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Eisenbahnverkehr

Anwender der FV-NE

«Berichtigung 22" zur Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen
(B 22 zur FV-NE)

Unser Zeichen: EB 1

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundeseigene Eisenbahnen wird durch die
Fachgremien des VDV regelméfig weiterentwickelt — namentlich durch den Aus-
schuss fiir Eisenbahnbetrieb (AEB) und den Unterausschuss Eisenbahnbetriebs-
vorschriften (UA EBV). Uber die ,Betriebliche Arbeitsgruppe” (BAG) sind auch die
Aufsichtsbehdrden der Lander und des Bundes (EBA, BNetzA) in die Pflege dieser
anerkannten Regel der Technik eingebunden. Die Entwiirfe der B 22 zur FV-NE
wurden im Frithsommer 2023 in einem Stellungnahmeverfahren allen Fachleuten
der Branche zur Kenntnis gegeben, vgl. Bekanntmachung auf www.vdv-regel-
werke.de. Nach Abschluss des Stellungnahmeverfahrens steht die Endfassung der
B 22 zur FV-NE nun allgemein zur Verfiigung und wird auch auf www.vdv-regel-
werke.de ver6ffentlicht.

Der VDV empfiehlt den Eisenbahninfrastrukturunternehmen, welche heute bereits
die FV-NE anwenden, die B 22 zur FV-NE zum 15. Dezember 2024 in Kraft zu set-
zen. Beziiglich der Anderung der jeweiligen Nutzungsbedingungen der Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen schreiben wir diese noch gesondert an.

Die inhaltlichen und redaktionellen Anderungen in der B 22 zur FV-NE im Ver-
gleich zum Stand B 21 sind in der Druckfassung bzw. PDF -Datei am Seitenrand
durch einen Punkt O gekennzeichnet. Die von Anderungen in der B 22 betroffenen
Seiten sind in der FuBzeile mit (B 22)" gekennzeichnet. Im Stichwortverzeichnis
unterbleibt die Kennzeichnung mit Punkt.

In der Papierversion wird die B 22 zur FV-NE als vollstdndiger Neudruck ausge-
liefert. Die PDF-Datei wird in konsolidierter Form als FV-NE mit Stand B 22 auf
www.vdv -regelwerke.de bereitgestellt.

Mit der B 22 werden in der FV-NE gedndert:

— Durchgéngige Streichung des Begriffs ,Nebenfahrzeugfiihrer"
— §2a(3) - UnregelméRigkeiten: Spezifizierung der Meldungserfordernis
— §6(2) - Fahrtbericht — Uberarbeitung der Anlage 19
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— §9 - Schriftlicher Befehl: Anderungen bei Aushéndigung, Aufbewahrung und
Ubergabe des Befehls bei Ablosung.
— 8§10 (4a) - Zuriickziehen der Fahrerlaubnis: Fester Wortlaut
— 8§10 (7) - Eintrdge: Konkretisierung
— 8§26 - Sperren von Gleisen: Aufteilung in:
— § 26 Sperren von Gleisen der freien Strecke
— §26a Sperren von Bahnhofsgleisen
— In 88 26 und 26a Spezifizierungen zur Sperrung zum Schutz von Personen
— §27- Sperrfahrten: Ergénzungen i. Z. §8§ 26, 26a
— §36 - Nebenfahrzeuge
— Eliminierung Begriff ,Nebenfahrzeugfiihrer"
— Streichung Verweis auf Wagenliste
— §38 - Fahrtbericht und Anlage 19: Uberarbeitung des Musters ,Fahrtbericht”
— 8§45(5) - Fahren auf Sicht: Modifizierung, Einheitlichkeit zur Ril. 408
— §48(10) - Dokumentation von Meldungen zu Unregelmé&Rigkeiten
— §51(9) - Rangierdienst: Klarstellung
— Anlage 1 - Besondere Bestimmungen fiir den Betrieb auf elektrifizierter Infra-
struktur:
— Uberarbeitung unter Gesichtspunkt Arbeitsschutz
— Spezifizierungen, um auch den Einsatz von Mehrkraft-Triebfahrzeuge in der
FV-NE abzubilden
— Anlage 7b - Meldebuch fiir den Zugleiter (Variante): redaktionelle Anderungen
— Anlage 9 - Richtlinien fiir den Funksprechverkehr: Spezifizierungen
— Anlage 19 - Fahrtbericht: Ersatz durch modernisierten Vordruck

Bei Fragen in Zusammenhang mit der direkten Anwendung der FV-NE im Eisen-
bahnbetrieb kontaktieren Sie bitte zunéchst einen dazu in Ihrem Unternehmen be-

nannten Ansprechpartner.

Fr Rickfragen in grundsétzlichen Fragen steht der VDV, Fachbereich Eisenbahn-
betrieb, gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griilen
gez. Gtz Walther

Fachbereichsleiter
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Erlduterungen zur Berichtigung 22 zur ,Fahrdienstvorschrift fiir Nichtbundesei-
gene Eisenbahnen” (B 22 zur FV-NE)

Verzeichnis der Abkiirzungen

Die Abkiirzung ,Nf" - Nebenfahrzeugfithrer entfallt. Der Begriff ,Nebenfahrzeug-
fihrer" wird aus der FV-NE gestrichen. Bereits seit der Ver6ffentlichung der VDV -
Schrift 753 im Jahre 2005 ist ein Nebenfahrzeugfiihrer faktisch ein Eisenbahnfahr-
zeugfihrer (Triebfahrzeugfiihrer).

In der FV-NE erfolgt an den relevanten Textstellen ein Ersatz durch ,Zugfiihrer” oder
.Triebfahrzeugfithrer”, je nach beschriebener Aufgabe. Der Grundsatz, dass die Auf-
gaben des Zf auf den Tf iibertragen werden kdnnen, betrifft auch Fahrten mit Neben-
fahrzeugen.

Fiir die Wahrnehmung von Aufgaben durch das Zugpersonal auf dem Nebenfahrzeug
(Tf oder Tf und Zf) hat diese Anderung keine Auswirkung.

§1 (1) Inhalt und Geltungsbereich

Die Funktion des Eisenbahnbetriebsleiters (EBL) ist bei EVU mit Sicherheitsbeschei-
nigung nicht mehr zwingend vorgeschrieben. Bei diesen EVU werden die Verant-
wortlichkeiten im Sicherheitsmanagementsystem (SMS) festgelegt. So organisierte
EVU verkehren auch {iber Strecken, die nach FV-NE betrieben werden. Daher wird
zur Klarstellung in § 1 Absatz 1 ergénzt, dass in solchen Fallen die an den EBL adres-
sierten Aufgaben an die im Unternehmen fiir die Festlegung sicherheitsrelevanter
Inhalte bestimmte Stelle adressiert sind.

§ 2 (3) Mitarbeiter im Betriebsdienst — Leitung und Uberwachung

Die Aufzdhlung mit drei Anstrichen wurde redaktionell wiederhergestellt, es erfolgte
keine Anderung.

§ 2a (3) Verhalten bei Gefahr — UnregelméaRigkeiten

Absatz 3 wird um eine beispielhafte Aufzéhlung zu UnregelméRigkeiten an Bahnan-
lagen ergénzt. Im Rahmen des § 44 (2) achtet der Triebfahrzeugfiihrer auf Unregel-
maéRigkeiten, die den Zug gefdhrden kénnen. Es ist Inhalt der Ausbildung der Trieb-
fahrzeugfiihrer, den Unterschied zu vermitteln zwischen

— einer UnregelméRigkeit, die Ziige gefdhrden kénnte und
— einer Betriebsgefahr, die MaRnahmen bei Gefahr erfordert.

Hinweis: In § 48 (10) wird die Weitergabe der Meldungen innerhalb des EIU geregelt.
§ 2a (4) Verhalten bei Gefahr — Meldung im EVU

Die Meldungen an das EIU gem4R Absatz 3 sind von den Meldungen innerhalb des
EVU gem&R Absatz 4 zu trennen. Die Meldung nach Absatz 4 dient nicht der unmit-
telbaren Gefahrenabwehr, sondern — auch sicherheitlich erforderlichen — Informati-
onsbediirfnissen des EVU.

Der EBL des EVU regelt sowohl, an welche Stelle des EVU eine Meldung abzugeben

ist, als auch welchen Inhalt diese haben muss. Dies beinhaltet, dass sich der Inhalt
der Meldung an das EIU von derjenigen an das EVU inhaltlich unterscheiden kann.
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§ 6 (1) Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen — Fahrtbericht, Anlage 19

Anlage 19 wird in iiberarbeiteter Form bereitgestellt. Der Randvermerk mit Verweis
auf den Fahrtbericht fehlte bislang. Das neugefasste Formular ist nun ausschlielich
auf die Sachverhalte beschrénkt, die mit der betrieblichen Abwicklung der Fahrt zu-
sammenhéngen. Angaben zum Zug (z. B. Achsenzahl, Linge, Gewicht, Bremsstellung)
sind nicht mehr im Vordruck vorgesehen, da diese Angaben heute i. d. R. in den Do-

kumenten Wagenliste und Bremszettel gefiihrt werden.

§ 9 (1) Schriftliche Befehle fiir Ziige — Ausfertigung, Anlage 10, Anlage 11

Es wird nicht mehr festgelegt, in welchem Verfahren die mehrfache Ausfertigung
erstellt wird. Es kommt darauf an, dass zwei identische Exemplare vorhanden sind.
Das kann z. B. auch durch Kopieren des ausgefertigten Befehls erfolgen.

§ 9 (2) Schriftliche Befehle fiir Ziige — Aushéndigung
Die bisher in Absatz 2 enthaltenen Informationen werden um einige, bisher nicht
geregelte Aspekte ergénzt und in die Abschnitte 2 bis 2¢ neu strukturiert. Zudem

wird § 9 (2) leicht modifiziert.

Dem EIU ist nicht vorab bekannt, ob das EVU den Befehl fiir Zf und Tf oder Zf = Tf
benétigt. Daher wurde die Regelung dahingehend klargestellt, dass sich Zf und Tf
uber die Erledigung der angeordneten Aufgaben abstimmen miissen. Den Befehl er-
hélt der Tf, da der Befehl fiir den Zf i. d. R. keine Aufgaben enthalt, die wéhrend der
Fahrt zu erfiillen sind.

§ 9 (2a) Schriftliche Befehle fiir Ziige — Aufbewahrung

Der neue Absatz 2a regelt die Aufbewahrung des Befehls im Fithrerstand und die Be-
kanntgabe an den Triebfahrzeugbegleiter.

§ 9 (2b) Schriftliche Befehle fiir Ziige — Ubergabe des Befehls

Der neue Absatz 2b beschreibt das Ubergeben noch nicht abgearbeiteter Befehle bei
Personalwechsel.

§ 9 (2c) Schriftliche Befehle fiir Ziige — ausgefiihrte Befehle
Der neue Absatz 2c beschreibt das Durchkreuzen und Ablegen ausgefiihrter Befehle.

§ 10 (4a) Meldungen nach dem Zugmelde- und Zugleitverfahren - Fahrerlaubnis
zuriickziehen

Fiir das Zurtickziehen einer Fahrerlaubnis wird ein fester Wortlaut eingefiihrt.

§ 10 (7) Meldungen nach dem Zugmelde- und Zugleitverfahren - Zuglaufmeldungen
bei Verkehren von Sonderziigen, Sperrfahrten und bei anderen Fahrplanabwei-
chungen

Die Formulierung wird gedndert, um direkt klarzustellen, dass die Eintragung in die

fahrdienstlichen Unterlagen vor Erteilung der Fahrerlaubnis erfolgen muss. In den
Beschreibungen in den Anlagen 6 und 7 ist diese Abfolge bereits beschrieben.
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§ 26 Sperren von Gleisen der freien Strecke

Die Regeln des bisherigen § 26 zum Sperren von Gleisen werden in zwei Paragrafen
aufgeteilt und neu strukturiert:

— 8§26 Sperren von Gleisen der freien Strecke
— §26a Sperren von Bahnhofsgleisen

Zudem werden die Regelungen zur Sperrung zum Schutz von Personen spezifiziert.
§ 26 (1) Sperren von Gleisen der freien Strecke - Zustandigkeit

Aufgrund der Aufteilung in §8 26 und 26a kann §26 (1) deutlich gekiirzt werden. Zu-
sténdig flir die Sperrung sind der Fahrdienstleiter bzw. Zugleiter.

§ 26 (2) Sperren von Gleisen der freien Strecke — PlanméRige Sperrung

Der Inhalt ist unveréndert aus der bisherigen Fassung des § 26 (2) Satz 1 tibernom-
men.

§ 26 (3) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Baugleis

Die Regelung zu Bahnhofsgleis entféllt hier, da die Sperrung eines Bahnhofsgleis
jetzt in § 26a beschrieben ist.

Die Regelung zum Baugleis sind jetzt modifiziert in Absatz 3 enthalten. Bahnbetrieb
ist das Ein- und Ausfahren in das bzw. aus dem Baugleis heraus. Sollen innerhalb
des Baugleises auch Regelwerksteile z. B. zum Rangieren gelten, dann ist dies in ei-
ner schriftlichen Weisung (Betra) zu regeln. Hier kann der EBL des EIU, soweit zu-
treffend, die Anwendung der Regeln zum Rangieren anordnen.

Hinweise zu § 26 (3) und (4):

Jede Baustelle/jedes Baugleis ist unterschiedlich. Beim Bewegen von Fahrzeugen im
Baugleis werden diverse Regeln des Rangierens (bzw. vor der Fahrzeugbewegung)
nicht eingehalten, z. B. werden Fahrzeuge beim Bewegen entladen, sind nicht profil-

frei wihrend der Bewegung oder fahren gar nicht auf Schienen.

Regelungen zum Betrieb im reinen Baugleis finden sich in DGUV 73 Kapitel IV Be-
trieb, bzw. fiir die UVB in der DGUV 72.

§ 26 (4) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Fahrzeugbewegung Baugleis

Der EBL des EIU hat Regelungen zu Fahrzeugbewegungen im Baugleis aufzustellen.
§ 26 (5) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Unvorhergesehene Sperrung

Der bisherige Absatz 3 wird unveréndert zu Absatz 5.

§ 26 (6) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Sperrmeldung, Benachrichtigung
der Beteiligten

Der bisherige Absatz 4 wird zu Absatz 6, die rechte Spalte wird tiberarbeitet und

prézisiert. Der bisherige Absatz 5 wird aufgeteilt. Der neue Absatz 6 ist der unveran-
derte erste Teil des bisherigen Absatzes 5.
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§ 26 (7) Sperren von Gleisen der freien Strecke - Eintrége

Die Regelungen zur Benachrichtigung der 6rtlichen Betriebsbediensteten, Schran-
kenwdérter, Bahniibergangsposten und Rotten wurde aus Absatz 4 unveréndert nach
Absatz 7 verlagert. Die Benachrichtigung erfolgt erst nach Eintragung der Sperrung
in die dafiir vorgesehenen Unterlagen.

§ 26 (8) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Abriegelung, Warnschild, Hilfs-
sperren

Der Absatz 8 (bisher Teil von Absatz 5) zu Warnschild, Hilfssperren wird um einige
Beispiele der Abriegelung ergénzt.

Entfall: § 26 (8) [Stand B 21]

In § 26 entfdllt der bisherige Abschnitt 8, da die Regelungen zur Sperrung von Bahn-
hofsgleisen nun in § 26a enthalten sind.

§ 26 (9) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Sicherung von Personen

Die im neuen Abschnitt 9 enthaltenen Inhalte waren in der FV-NE bisher nicht ex-
plizit geregelt. Die Sperrung zur Sicherung von Personen schlief3t die ,UV-Sperrung”
mit ein. Die ,UV-Sperrung” ist eine ArbeitsschutzmalRnahme, die Sperrung zur Si-
cherung von Personen kann auch Nicht-Beschéftigte umfassen.

Hinweis: Das Bewegen von Fahrzeugen im gesperrten Gleis ist in der Betra zu regeln,
vgl. Baugleis, Absatz 3. Bei Gleisen, die im Rahmen des Notfallmanagements gesperrt
werden, ist im Notfallmanagement zu regeln, dass Schienenfahrzeuge nur mit Zu-
stimmung des Notfallmanagers bewegt werden diirfen.

§ 26 (10) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Warnen vor Fahrten

Die im neuen Absatz 10 enthaltenen Inhalte waren in der FV-NE bisher nicht expli-
zit geregelt. In diesem Fall werden Befehl 12 (20 km/h und auf Sicht), Grund 25 und
Befehl 12.5 erteilt.

Weitere Hinweise zu Arbeiten im Bereich von Gleisen finden sich in der VDV -Mittei-
lung 7508.

§ 26 (11) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Eintréige beim Aufheben der
Gleissperrung

Der bisherige Absatz 7 wird unveréndert zu Absatz 11. Die Reihenfolge von Eintra-
gung und Aufhebung wird getauscht: Erst Eintragung (neu Absatz 11, bisher Ab-
satz 7), dann Aufhebung (neu Absatz 12, bisher Absatz 6), dann Benachrichtigung
(neu Absatz 13, bisher Teil von Absatz 6).

§ 26 (12) Sperren von Gleisen der freien Strecke — Aufhebung der Sperrung

Ein Teil des bisherigen Absatzes 6 wird unveréndert zu Absatz 12.

§ 26 (13) Sperren von Gleisen der freien Strecke - Benachrichtigung der Beteiligten

Ein Teil des bisherigen Absatzes 6 wird unveréndert zu Absatz 13.
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§ 26a Sperren von Bahnhofsgleisen

Der neue § 26a enthélt die Regelungen zum Sperren von Bahnhofsgleisen und Wei-
chen. Der Aufbau und Inhalt des § 26a ist vergleichbar zum Aufbau des § 26. Auf in-
haltliche Erlduterungen zum § 26a wird daher verzichtet.

§ 27 (3) Sperrfahrten — Durchfithrung und Warnen vor Fahrten

§ 27 (3) wird geéndert, um Passfdhigkeit zu den gednderten Regelungen in §§ 26 und
26a herzustellen, hier insbesondere zum Schutz von Personen. Die Regelung wurde
dabei in zwei Unterabsétze aufgeteilt, da zwei unterschiedliche Punkte auf dem Be-
fehlsvordruck betroffen sind:

— Anordnung der Fahrt auf Sicht mit Befehl 12
— Warnen der Personen mit Befehl 12.5

§ 27 (9) Sperrfahrten — Beendigung

Der Begriff ,Nebenfahrzeugfiihrer” wird aus der FV-NE gestrichen. Bereits seit der
Veroffentlichung der VDV-Schrift 753 (2005) ist ein Nebenfahrzeugfiithrer faktisch
ein Eisenbahnfahrzeugfiithrer (Triebfahrzeugfiihrer). In der FV-NE erfolgt an den re-
levanten Textstellen ein Ersatz durch ,Zugfithrer” oder ,Triebfahrzeugfithrer”, je
nach beschriebener Aufgabe. Der Grundsatz, dass die Aufgaben des Zf auf den Tf
ubertragen werden kénnen, betrifft auch Fahrten mit Nebenfahrzeugen.

§ 31(3) Zugpersonal — Besetzen der Triebfahrzeuge

Aufgrund der Streichung des Begriffes ,Nebenfahrzeugfiihrer” aus der FV entf&llt der
Einschub ,Nebenfahrzeuge mit einem Fiihrer von Nebenfahrzeugen”. Die Regelung in
§ 31 (3) bleibt auch nach dieser Streichung umfassend und korrekt.

§ 36 (1) Fahrten mit Nebenfahrzeugen - Fiithren von Nebenfahrzeugen

Siehe oben, zu § 27 (9): Streichung des Begriffes Nebenfahrzeugfiithrer.

§ 36 (2) Fahrten mit Nebenfahrzeugen — Bremsberechnung

Die Erwahnung der Wagenliste entfallt, da § 37 diese nicht mehr obligatorisch vor-
sieht. Nach § 38 ist der Fahrtbericht - falls angeordnet — immer zu fiihren, zu Doku-
mentationszwecken. Nur der EBL des EVU (Betreiber des Nebenfahrzeuges) kann
beurteilen, ob eine Bremsberechnung mdglich bzw. erforderlich ist oder ob die
Bremsverzdgerung grundsatzlich ausreichend ist, um den Bremsweg von 100 m ein-
zuhalten.

§ 36 (6) Fahrten mit Nebenfahrzeugen - Einsetzen, Aussetzen

Siehe oben, zu § 27 (9): Streichung des Begriffes Nebenfahrzeugfiihrer.

§ 38 (1) Fahrtbericht - Fiihren des Fahrtberichts

Der neue Satz 1 des § 38 (1) spiegelt § 6 (2) Satz 2. Wenn das EVU fiir eigene Zwecke
Eintrége auf dem Fahrtbericht vornehmen will, dann verwendet es dazu die Riick-
seite. Der Verzicht des Fahrtberichts fiir Nebenfahrzeuge wird abgeschafft, da die

Zuglaufmeldungen fiir alle Fahrten zu dokumentieren sind, falls dies per Fahrtbe-
richt geschieht.

VDV - Die Verkehrsunternehmen | 15. Dezember 2023 | 7/11



§ 38 (2) Fahrtbericht — Einsicht durch den Triebfahrzeugfiihrer

Der bisher hier enthaltene Auftrag an den Zugfiihrer, ,erforderlichenfalls den Trieb-
fahrzeugfiihrer nach den Ursachen von Fahrzeitiiberschreitungen zu fragen”, entfallt.
Sie war ohne Handlungsfolge.

§ 38 (3) Fahrtbericht — Aufbewahrung

Die Eigenschaft des Fahrtberichts als fahrdienstliche Unterlage folgt aus § 6 (2). Die
Aufbewahrungsfrist 1duft nach § 6 (4) bis zum Ablauf des folgenden Kalenderhalb-
jahres. Die Organisation der Einsammlung und Aufbewahrung ist interne Angele-
genheit des EVU. Die Anforderung durch das EIU wird gestattet, damit das EIU z. B.
im Rahmen der Ereignisuntersuchung den dokumentierten Meldungsverlauf nach-
vollziehen kann.

§ 45 (5) Fahrgeschwindigkeiten — Fahrt auf Sicht

Der Text wird modifiziert, um die bereits bisher bestehenden Regelungen klarer aus-
zudriicken. Der Verweis auf das Rangieren entféllt, § 45 (4) e) und f) regelt die Ran-
giergeschwindigkeit. Alle weiteren Ausfithrungen zum Rangieren befinden sich im
Abschnitt IV der FV-NE.

§ 48 (10) UnregelméRigkeiten wihrend der Fahrt, Stérungen an der Infrastruktur -
Dokumentation und Weitergabe der Meldungen

Die Regelung in § 48 (10) dient der Starkung der Sicherheitskultur:

— Die Triebfahrzeugfihrer sind sich der Wichtigkeit der Meldung zu tatséchlichen
oder begriindet vermuteten Infrastrukturméngeln bewusst und melden diese
nach eigenem Interesse. Eine Meldung erfolgt selbst dann, wenn seitens des Mel-
dungsempféngers die Reaktion kommt: ,Ist uns schon bekannt."

— Die EIU nehmen iiber den Fahrdienstleiter/Zugleiter die Meldungen entgegen.

— Die EIU sind so ausgestattet und aufgestellt, dass Meldungen zeitnah iiberpriift
und, wenn erforderlich, Manahmen ergriffen werden.

— Die EIU geben den EVU bekannt, dass gemeldete Méngel beseitigt worden sind o-
der dass nach Einzelpriifung festgestellt wurde, dass kein Mangel vorliegt, der
Gefdhrdungen hervorruft.

§ 51 (9) Rangierdienst — Allgemeines — Besetzen der Triebfahrzeuge
Es erfolgt eine Klarstellung, dass diese Regelung auch Nebenfahrzeuge betrifft.

Anlage 1 - Besondere Bestimmungen fiir den Betrieb auf elektrifizierter Infra-
struktur

Anlage 1 - I. Gefahren des elektrischen Zugbetriebes (Absitze 1 bis 6e)

Es erfolgt eine Neufassung der Anlage 1, um die aktuelle Gesetzes- und Normenlage
abzubilden und die dort festgeschriebenen elektrotechnischen Begrifflichkeiten zu
verwenden. Der bisher verwendete Begriff ,SchutzmafRnahmen" passt hier nicht, er
ist nur in der Niederspannungstechnik bekannt. Die sogenannten ,Fiinf Sicherheits-
regeln” (vgl. Absatz 8) sind mafigebend.

In Absatz 1 wird zusétzlich die Pflicht zur Unterweisung und Einweisung der aus-
fuhrenden Mitarbeiter von Auftragnehmern aufgenommen.
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Absatz 2 wird vollstédndig neu gefasst, erstellt, da der bisherige Text nicht im Ein-
klang mit den gesetzlichen und elektrotechnischen Vorgaben (DIN VDE 0105-103
(VDE 0105-103)) stand. Bei der Neufassung wird der bekannte Begriff des ,Bahner-
dens" beibehalten. Er entspricht der Herstellung einer Verbindung mit dem Riicklei-
ter nach DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103). Es wird eine beispielhafte Aufzahlung
von Gefghrdungen aufgenommen. Die Regelungen zu Arbeiten im Bereich der Fahr-
leitung sind nun in Abschnitt II enthalten.

In Absatz 3 wird nun auf erkennbare Méngel aufmerksam gemacht. Hierzu wird eine
beispielhafte Auflistung erkennbarer Schdden und UnregelméRigkeiten aufgenom-
men.

Die Anderungen bzw. Erginzungen in den Absitzen 3a bis 6¢c erfolgen, um Rahmen-
bedingungen fiir den Einsatz von Mehrkrafttriebfahrzeugen zu schaffen.

Absatz 3a regelt, dass Fahrdienstleiter/Zugleiter und Triebfahrzeugfiihrer zu jeder
Zeit den gleichen Informationsstand dazu haben miissen, ob der Zug mit gehobenem
Stromabnehmer fahrt oder nicht. Dieses wird durch den Fahrplaneintrag und dessen
Umsetzung sichergestellt. Beim Rangieren ist ein Fahrplaneintrag nicht méglich.
Durch Verstédndigung beim Rangieren ist sicherzustellen, dass mit gehobenem
Stromabnehmer nur rangiert wird, wenn die Fahrleitung vorhanden und eingeschal-
tet ist.

In Absatz 4 erfolgt eine Prazisierung, wie in der gesamten Anlage 1 wird nun von
+Fahrzeugen mit gehobenem Stromabnehmer” gesprochen.

In Absatz 5 erfolgt eine Prézisierung. Diese verwendet einerseits die in Gesetzen und
Normen festgeschriebenen elektrotechnischen Begrifflichkeiten und berticksichtigt
andererseits, dass Mehrkrafttriebfahrzeuge nach Senken des Stromabnehmers in ei-
ner anderen Traktionsart angetrieben werden kénnen.

In Absatz 6 erfolgt eine Prazisierung. Diese verwendet die in Gesetzen und Normen
festgeschriebenen elektrotechnischen Begrifflichkeiten.

Die Absétze 6a bis 6e werden nach Abgleich mit dem BRW (insbesondere BRW.6110)
und nach Auswertung bestehender Regelungen verschiedener EIU (z. B. Ril.
492.1005 der DB Netz AG) aufgenommen. Ferner schaffen diese Regelungen Rah-
menbedingungen fiir den Einsatz von Mehrkrafttriebfahrzeugen.

Anlage 1 - II. Arbeiten an oder in der Nihe von aktiven Teilen der Fahrleitungsan-
lagen und elektrischen Fahrzeugen (Absétze 8 bis 11)

Der bisherige Absatz 7 entfallt. Die bislang dort enthaltenen Regelungen gehéren
sachlich zu den Gefahren, daher sind diese Inhalte nun in Absatz 2 enthalten.

Absatz 8 ist neu gefasst. Er verwendet die in Gesetzen und Normen (insbesondere
DIN VDE 105-100 und DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103)) festgeschriebenen
elektrotechnischen Begrifflichkeiten. Unter ,Qualifikation"” sind hier folgende Funk-
tionen gemeint:

— Elektrofachkraft (EFK),

— elektrotechnisch unterwiesene Person (EUP)
— bahntechnisch unterwiesene Person (BUP)
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Absatz 8a wird nach Abgleich mit dem BRW (insbesondere BRW.6110) und nach
Auswertung bestehender Regelungen verschiedener EIU (z. B. Ril. 492.1005 der DB
Netz AG) aufgenommen.

Absatz 9 ist neu gefasst. Er verwendet die in Gesetzen und Normen (insbesondere
DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103) und Regelungen der DGUV) festgeschriebenen
elektrotechnischen Begrifflichkeiten.

Die Regelungen zu Schutzabstdnden beziehen sich insbesondere auf Kapitel 6.4.4 in
DIN VDE 0105-100: Der Schutzabstand von 3,0 m bezieht sich nur auf ,Bauarbeiten
und sonstige elektrotechnische Anlagen”, nicht jedoch auf Bahnanlagen mit elektri-
schem Betrieb. Nach Kapitel 6.4 in DIN VDE 0105-0103 gelten abweichende
Schutzabsténde, die aber ausschlieflich fiir Elektrofachkrafte, elektrotechnisch un-
terwiesene Personen und bahntechnisch unterwiesene Personen gelten. Wer nicht
diese Qualifikation hat, ist Laie:

— Laie ist, wer keine der drei vorstehend bezeichneten elektrotechnischen Qualifi-
kationen besitzt. Bei elektrisch betriebenen Eisenbahnen sind alle Mitarbeiter im
Bahnbetrieb in der Regel mindestens bahntechnisch unterwiesene Person.

— Nicht-elektrotechnische Arbeiten (Hoch- oder Tiefbau, Erdarbeiten, Vegetati-
onsarbeiten usw.) werden in der Regel von Firmen ausgefiihrt, deren Mitarbeiter
keine elektrotechnische Qualifikation haben.

— DIN VDE 0105-100 Abs. 4.2 gibt vor: Alle an Arbeiten an, mit oder in der N&he
einer elektrischen Anlage beteiligten Personen miissen {iber die einschlégigen Si-
cherheitsanforderungen, Sicherheitsvorschriften und betrieblichen Anweisun-
gen unterrichtet werden.

In Umsetzung der DIN VDE 0105-103 hat der Anlagenverantwortliche der Eisen-
bahn eine verantwortliche Person vom betriebsfremden Unternehmen nachweislich
einzuweisen, unter anderem auf den Schutzabstand von 1,50 m.

Absitze 10 und 10a werden prézisiert.

Anlage 1 - III. MaBnahmen bei Unféllen und Stérungen (Absétze 12 bis 17)
Abschnitt ITI ist neu gefasst. Er verwendet die in Gesetzen und Normen (insbeson-
dere DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103) und Regelungen der DGUV) festgeschrie-
benen elektrotechnischen Begrifflichkeiten. Der bekannte Begriff des ,Bahnerdens”
wurde beibehalten und entspricht der Herstellung einer Verbindung mit dem Riick-
leiter nach DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103).

Absatz 13 ist in Einklang mit DIN VDE 0132 (VDE 0132) neu gefasst.

Bei Beibehaltung der Inhalte wurden die Absétze 14 und 15 neu gefasst und anders
aufgeteilt.

Der bisherige Absatz 16 entfillt. Die bislang dort enthaltenen Regelungen gehéren
sachlich zu den Gefahren, daher sind diese Inhalte nun in Absatz 2 enthalten.

Abschnitt IV enthalt eine Auswahl einschlégiger Regelwerke.
Anlage 7b Meldebuch fiir den Zugleiter (Variante)
In der Darstellung wird das Meldebuch fiir den Zugleiter (Variante) so gedndert, dass

die Spalten 1 und 2 die Informationen zum Tag enthalten. Der Aufbau der — nach
Festlegung des EBL des EIU - alternativ anwendbaren Anlagen 7a und 7b wird
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dadurch noch weiter angeglichen. Inhaltliche Anderungen oder Anderungen in
Handlungsabldufen entstehen dadurch nicht.

Anlage 9 - Richtlinien fiir den Funksprechverkehr

In der Anlage 9 waren bisher nur einige Absétze mit Randstichworten versehen. Es
werden nun fir alle Absdtze Randstichworte aufgenommen.

Anlage 9 (1) - Betriebsarten

Entfall des heute nicht mehr gebréuchlichen Begriffes ,Zugbahnfunk"”. Spezifizie-
rung, dass der EBL des EIU die grundsétzlichen Regelungen zum Funk trifft. Rege-
lungen zu Funkgeraten der EVU trifft der EBL des EVU.

Anlage 9 (2) - Zugfunk

Ersatz des Begriffes ,Zugleitfunk” durch ,Zugfunk”. Der Begriff ,Zugleitfunk"” tauchte
in der FV-NE nur in Anlage 9 auf, er ist daher nicht erforderlich.

Anlage 9 (4) - Verstidndigung zwischen Betriebsstellen

Es wird klargestellt, dass der Zugfunk nach Festlegung des EBL des EIU auch fur
dienstliche Gespréche zwischen den Betriebsstellen verwendet werden kann.

Anlage 9 (5) - Funkdisziplin, Vorrang von Gespréchen

Zur Funkdisziplin gehért auch die Verwendung der vorgeschriebenen Wortlaute.
Dieses war in Anlage 9 bisher nicht explizit erwéahnt.

Anlage 9 (6) - Bedienung

Die Geréte sind unterschiedlich. Eine Bedienungsanweisung muss dem Personal im-
mer bekannt sein.

Anlage 9 (8) Probegespriéch und (8a) Kanalwechsel

Da es sich um zwei unterschiedliche Sachverhalte handelt, wird der bisherige Absatz
8 in die neuen Absitze 8 und 8a aufgeteilt.

Anlage 9 (12) - Funkausfall

Es erfolgt eine Angleichung zwischen Anlage 9, Absatz 12 und § 17 (11). Der bisher
verwendete Begriff ,geeignete Sprechstelle” ist zu undefiniert.

Anlage 9 (13) - Rangfolge von Zugfunkgesprichen

Es erfolgt eine Prézisierung, alle Funkgespréche sind kurz zu fassen.
Entfall: Anlage 9 (15)

Anlage 9, Absatz 15 entf4llt, da durch Anlage 9, Absatz 12 bereits geregelt.
Anlage 19 - Fahrtbericht (Muster)

Der Vordruck des Fahrtberichts samt Ausfiillanleitung wurde im Zusammenhang
mit der Neufassung des § 38 vollstdndig tiberarbeitet. a
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Verzeichnis der Abkiirzungen

Die Abkirzungen kénnen zusammengesetzt werden,

Abfahrt
absetzen
Abstand
Abstellmeldung

abweichend von
Abzweigstelle
Ankunft
Ankunftmeldung
Anschluss (an Zug)

Anschlussstelle

Arbeiten

Arbeitszug

aufgehoben

Aufhebung
Aufsichtsbediensteter
Ausfahr(t)
Ausfihrungsbestimmung
ausgenommen
ausgesetzt
auBerplanmaBig
Ausweichanschlussstelle

Bahnhof
Bahnhofsfahrordnung
Bahnmeisterei
Bahnlibergang

Baustelle

Befehl

Befehlsstelle
benachrichtigt

besetzt

Beteiligte (beteiligte Stellen)
Betriebs- und Bauanweisung
Betriebsbediensteter
Betriebswerk(statt)
bewacht

Bezirk

Blockstelle

Bremse

Bremsgewicht
Bremshundertstel
Bremsprobe

Deckungssignal
dringlich
Durchfahrt
Durchrutschweg
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z.B. Einfahrsignal = EinfSig

Abf
abs
Abst
As

abw v
Abzw
Ank

Ak
Anschl
(Zug-Nr)
Anst
Arb

Az
aufgeh
Aufheb
Aufsb
Ausf
AB
ausgen
ausges
apl
Awanst

Bf
Bfo
Bm
BU
Baust
Bef
Befst
ben
bes
Bet
Betra
Bb
Bw
bew
Bez
Bk

Br
Brgew
Brh
Brpr

Dksig
dring
Durchf
Dweg

Einfahrt

Eingang

eingefahren
eingeschlossen
eingesetzt
einverstanden
Eisenbahnbetriebsleiter
Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen
Eisenbahnverkehrs-
unternehmen

elektrisch

elektrische Lokomotive
Empfangsgebaude
erhalten

Fahranfrage
Fahrdienstleiter
Fahrerlaubnis
Fahrerlaubnismeldung
Fahrleitungsmeisterei
Fahrplan
Fahrplananordnung
Fahrwegsicherungsmeldung
Fahrtbericht

Fahrweg
Fahrzeitlberschreitung
Fahrzeug

fernmiindlich
Fernsprecher

Gegenrichtung
gepruft
gesichert
gesperrt
gestort
gezeichnet
Gleis
Guterbahnhof
Guterzug

Haltepunkt

Haltestelle
Hauptbahnhof
HeiBlaufer

Heizer

Heizung
Hilfslokomotive
Hilfszug
Héchstgeschwindigkeit
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Einf

Eing
eingef
eingeschl
einges
einv

EBL

EIU

EVU

el
Ellok
EG
erh

Fa
Fdl
Fe
Fem
Fim
Fpl
Fplo
Fsi
Fb
Fweg
Fu
Fz
fmdl

GRi
gepr
ges
gesp
gest
gez
Gl
Gbf
Gz

Hp
Hst
Hbf
HeiBl
Lokh
Hz
Hilflz
Hilfz
Hg



Im Auftrag
induktive Zugbeeinflussung

Kreuzung (mit Zug),
kreuzt (mit Zug)

LademaBiberschreitung
Langsamfahrstelle
Lokomotive
Lokomotivflhrer
Lokomotivheizer
Lokomotivwechsel
Lokrangierfuihrer

Mindestbremshundertstel
mitgeteilt
mindlich

nachschiebendes Triebfahrzeug
Nebenfahrzeug

oOrtlicher Betriebsbediensteter
Ortlicher Betriebsleiter

Personenbahnhof
Plan

planmaBig

Posten

Radsétze (Achsen)
Rangierbahnhof
Rangierbegleiter
Rangiererlaubnis
Rangierfahrt
Reihenfolge
Reisezug

Richtung
Ruckfahrt
Rickmelden

Sammlung

betrieblicher Vorschriften
Schiebelokomotive
Schllssel
Schrankenwarter
Selbstblockstelle, Selbstblock
Sicherheitsfahrschaltung
Signal

signalabhéngig

spater

Sperrfahrt

Sperrung

Stellwerk

Stérung

Strecke (freie Strecke)
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LG
Lfst
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und anderen Besonderheiten
zusténdig

tkm
Tfz
Tf
Lz

Uberg
...(Zug-Nr.)
Ubern

verl
Vm
versp
verst
vsl

vPI

VvE
Vsplok

zgst
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§1

1. Abschnitt

Allgemeines
§1
Inhalt und Geltungsbereich

(1) Die Fahrdienstvorschrift fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen
(FV-NE) enthélt die wesentlichen Vorschriften Uber die Handha-
bung des Betriebsdienstes. Sie beruht auf der Eisenbahn-Bau- und
Betriebsordnung (EBO), der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
fir Schmalspurbahnen (ESBO), der Eisenbahn-Signalordnung (ESO),
der Eisenbahn-Verkehrsordnung (EVO) und der Gefahrgutver-
ordnung Straf3e, Eisenbahn und Binnenschifffahrt (GGVSEB).

Der im folgenden genannte Eisenbahnbetriebsleiter (EBL) entspricht
dem Betriebsleiter nach der Eisenbahnbetriebsleiterverordnung
(EBV). Bei Eisenbahnen, bei denen die Bestellung eines Eisenbahn-
betriebsleiters nach EBV nicht erforderlich ist, richtet sich der Begriff
»Eisenbahnbetriebsleiter” an die im Unternehmen fir die Festlegung
sicherheitsrelevanter Inhalte bestimmte Stelle.

(2) Die FV-NE gilt fur nichtbundeseigene Eisenbahnen des o6ffent-
lichen Verkehrs, die als Nebenbahnen betrieben werden. Sie kann auch
fur Nebenbahnen der Eisenbahnen des Bundes angewendet wer-
den. Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen
gelten allgemein,

die auf der linken Hélfte einer | die auf der rechten Halfte einer
Seite fur den Zugmeldebetrieb. Seite fur den Zugleitbetrieb.

(3) Die Bestimmungen der FV-NE regeln den Betrieb auf einglei-
sigen Bahnen; Abweichungen flr zweigleisigen Betrieb regelt der
EBL. Fur Betrieb mit Streckenblockung, fir besondere Verhéltnisse
und in Fallen, welche die FV-NE vorsieht, trifft der EBL zuséatz-
liche Bestimmungen. Ausnahmen von den Bestimmungen der FV-NE
bedurfen der Genehmigung der Aufsichtsbehérde.

Diese besonderen Regelungen gibt der EBL in der Sammlung betrieb-
licher Vorschriften (SbV) bekannt.

Die SbV enthélt auch die Beschreibung der értlichen Verhéltnisse,
z. B. Neigungsverhaltnisse, Nutzlangen von Gleisen.

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen kann die in der SbV auf-
zunehmenden Regelungen auch in anderen Dokumenten zusam-
menfassen (z. B. Angaben fir das Streckenbuch, Betriebsstellen-
buch). Bestimmungen, die nur voribergehende Bedeutung haben oder
die bis zu ihrer Aufnahme in die SbV angeordnet werden, werden schrift-
lich bekanntgegeben.
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§§1,2

(4) Furden elektrischen Bahnbetrieb und den Betrieb im Bereich von
Gleisen mit Fahrleitungen gilt Anlage 1 —,Besondere Bestimmungen
fur den Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur” —.

Zusétzliche Bestimmungen erlésst der EBL.

(5) Fur Schmalspurbahnen mit Rollfahrzeugbetrieb gilt zusétzlich
die ,Betriebsvorschrift fir die Verwendung von Rollfahrzeugen.”

(6) Bei Gemeinschaftsbetrieb legen die beteiligten Bahnen fest, wel-
che Bestimmungen anzwenden sind.

§2
Mitarbeiter im Betriebsdienst

(1) Mitarbeiter im Betriebsdienst bzw. Betriebsbedienstete sind die
Personen nach § 47 EBO und alle sonstigen Mitarbeiter mit betrieb-
lichen Aufgaben.

(2) Alle Mitarbeiter im Betriebsdienst sollen sich bewusst sein, dass
Leben und Gesundheit der Reisenden sowie der Mitarbeiter selbst
von der sicheren Durchfiihrung des Betriebes abhangen. Sie haben
deshalb die Vorschriften gewissenhaft zu befolgen.

(3) Es obliegt

— dem EBL die Gesamtleitung und -Uberwachung des Betriebs-
dienstes einer oder mehrerer Bahnen,

— dem értlichen Betriebsleiter (6BI) die Uberwachung des Be-
triebsdienstes der Bahn und die Unterrichtung der Betriebsbe-
diensteten,

— dem Leiter einer Dienststelle die Leitung und Uberwachung der-
selben.

EBL und 6Bl sowie 6Bl und Leiter einer Dienststelle kénnen jeweils
dieselbe Person sein.

(4) Die Betriebsbediensteten missen die Anforderungen der ,Be-
fahigungsrichtlinien“ erfullen.

Der EBL bestimmt, vor wem und in welcher Form die Beféhigung nach-
zuweisen ist.

Jeder Mitarbeiter im Betriebsdienst ist auf seinem Dienstposten ein-
zuweisen.

(5) Die festgestellte Beféhigungistin den Personalunterlagen zu ver-
merken.

Mitarbeiter im Betriebsdienst sind aus einem Dienst zu entfernen, flr
den sie sich als unfahig oder unzuverlassig erwiesen haben.
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§§ 2, 2a

(6) Die Sorge fir die Sicherheit und Plnktlichkeit des Betriebes geht
allen Arbeiten vor, die einem Mitarbeiter des Betriebsdienstes sonst
noch Ubertragen sind.

(7) Die Mitarbeiter im Betriebsdienst haben, soweit erforderlich, eine
richtigzeigende Uhr zu tragen.

Rangierpersonale missen eine Signalpfeife und bei Dunkelheit oder
unsichtigem Wetter eine wei3leuchtende Handlampe — erforderlichen-
falls weitere Signalmittel und Geréate — bei sich fiihren.

(8) Furdie Mitarbeiter im Betriebsdienst sind Dienstplane aufzustellen.

(9) Bei ununterbrochenem Dienst dirfen Mitarbeiter im Betriebs-
dienst den Posten oder das Fahrzeug erst verlassen, nachdem sie
unter Darlegung der Betriebslage und besonderer Vorkommnisse, des
Zustandes ihres Fahrzeugs oder der Anlagen den Dienst an den Ab-
I6ser personlich Gbergeben haben. Der Dienst darf nicht Gbergeben
werden, wenn der Abldser offensichtlich nicht dienstfahig ist.

Bei unterbrochenem Dienst sind Schriftstlicke, Auftrdge und Meldun-
gen an dem daflr vorgesehenen Platz niederzulegen.

Der Abléser muss sich in jedem Fall (iber die Dienstgeschafte genau
unterrichten und darf sich nicht auf die Mitteilung allein verlassen. Er
hat bei Dienstantritt die besonderen betrieblichen Anweisungen ein-
zusehen.

§ 2a

Verhalten bei Gefahr

(1) Wenn das Betriebspersonal erkennt, dass eine Gefahr droht,
muss es in eigener Verantwortung umsichtig und entschlossen alles
tun, um die Gefahr abzuwenden oder zu mindern. Die nachste erreich-
bare Betriebsstelle ist zu verstandigen.

(2) Wer Kenntnis von einer drohenden Gefahr erhélt, meldet dies un-
verzlglich dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

und an sonstige benachbarte Betriebsstellen mit dem Wortlaut: ,Be-
triebsgefahr, alle Fahrten sofort anhalten! Ich wiederhole: Betriebs-
gefahr, alle Fahrten sofort anhalten! Hier (Tatigkeit und Name des
Meldenden, Ortsangabe und/oder Zugnummer)“. Alle Bediensteten,
denen eine solche Gefahr bekannt wird, halten die Zug- und Rangier-
fahrten an, sofern nicht die Gefahr durch das Anhalten vergréBert wird.
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§§2a,3

* (3) UnregelméaBigkeiten an Fahrzeugen (siehe Anlage 15) und an den
e Bahnanlagen, z. B.

J — UnregelméBigkeiten an und neben Gleisen, an Signalanlagen,
. an der Fahrleitung, an Beleuchtungsanlagen,
. —ungenigende Signalsicht,

— Profileinschrénkungen,
meldet das Betriebspersonal unverziiglich dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter
In der SbV kdénnen andere zustandige Stellen genannt sein. Die
Meldung ist im Fahrtbericht zu vermerken, wenn er zu fihren ist. Der
EBL kann abweichendes festlegen. Zu UnregelméaBigkeiten an
Fahrzeugen siehe auch Anlage 15.

(4) Der EBL des EVU bestimmt, an welche Stelle im EVU die Mel-
dung zu geben ist.

§3

Begriffserklarungen

(1) Bahnanlagen sind alle Grundstiicke, Bauwerke und sonstigen
Einrichtungen einer Eisenbahn, die unter Beriicksichtigung der 6rt-
lichen Verhélinisse zur Abwicklung oder Sicherung des Reise- oder
Guterverkehrs auf der Schiene erforderlich sind. Dazu gehéren auch
Nebenbetriebsanlagen sowie sonstige Anlagen einer Eisenbahn, die
das Be- und Entladen sowie den Zu- und Abgang ermdglichen oder
férdern. Es gibt Bahnanlagen der Bahnhofe, der freien Strecke und
sonstige Bahnanlagen. Fahrzeuge gehdéren nicht zu den Bahnanlagen.

Betriebsstellen sind die Stellen in den Bahnhoéfen und auf der freien
Strecke, die der unmittelbaren Regelung des Zug- und Rangierbe-
triebes dienen.

(2) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo
Zuge beginnen, enden, ausweichen oder wenden durfen. Als Grenze
zwischen den Bahnhofen und der freien Strecke gelten im allgemeinen
die Einfahrsignale oder Trapeztafeln, sonst die Einfahrweichen.

Bei besonderen Ortlichen Verhéltnissen kann der EBL die Grenze an-
derweitig festlegen.

(3) Blockstrecken sind Gleisabschnitte, in die ein Zug einfahren darf,
wenn sie frei von Fahrzeugen sind.
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§3

(4) Blockstellen sind Bahnanlagen, die eine Blockstrecke begren-
zen. Eine Blockstelle kann zugleich als Bahnhof, Abzweigstelle, Uber-
leitstelle, Anschlussstelle, Haltepunkt, Haltestelle oder Deckungs-
stelle eingerichtet sein.

(5) Abzweigstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Ziige von
einer Strecke auf eine andere Strecke Ubergehen kénnen.

Uberleitstellen sind Blockstellen der freien Strecke, wo Ziige auf ein
anderes Gleis derselben Strecke Ubergehen kénnen.

(6) Anschlussstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige
ein angeschlossenes Gleis als Rangierfahrt befahren kénnen, ohne
dass die Blockstrecke fiir einen anderen Zug freigegeben wird.

Ausweichanschlussstellen sind Anschlussstellen, bei denen die Block-
strecke fUr einen anderen Zug freigegeben werden kann.

(7) Haltepunkte sind Bahnanlagen ohne Weichen, wo Zuge plan-
maBig halten, beginnen oder enden dirfen.

(8) Haltestellen sind Abzweigstellen oder Anschlussstellen, die mit
einem Haltepunkt 6rtlich verbunden sind.

(9) Deckungsstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, die den
Bahnbetrieb insbesondere an beweglichen Briicken, Kreuzungen von
Bahnen, Gleisverschlingungen und Baustellen sichern.

(10) Hauptgleise sind die von Zlgen planmaBig befahrenen Gleise.
Durchgehende Hauptgleise sind die Hauptgleise der freien Strecke und
ihre Fortsetzung in den Bahnhofen. Alle Gibrigen Gleise sind Nebengleise.

(11) Zugschlussstelle ist die Stelle, bis zu der ein Zug ein Gleis ge-
raumt haben muss, bevor es flr einen anderen Zug freigegeben wer-
den darf.

(12) Durch Zugfolgestellen wird
die Folge der Ziige geregelt.

(13) Zugmeldestellen sind dieje-
nigen Zugfolgestellen, auf denen
der Fahrdienstleiter auch die
Reihenfolge der Zige regelt.
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§3

(14)

(15)

Durch eine Zugleitstelle wird der
Zuglauf auf der ganzen Strecke
oder auf Streckenabschnitten von
jeweils einem Fahrdienstleiter, dem
Zugleiter geregelt. Die Strecke ist
die Zugleitstrecke. (Anlage 2)

Zuglaufstellen sind alle Betriebs-
stellen, von denen aus Zuglauf-
meldungen abgegeben werden
kénnen. Die Zuglaufstellen sind
in der SbV des EIU benannt.

Zuglaufmeldestellen sind Zuglauf-
stellen, von denen fiir einen be-
stimmten Zug Zuglaufmeldungen
abgegeben werden mussen.

(16) a) Ein Zugsicherungssystem ist ein System, das Aufgaben der
Fahrwegsicherung und/oder der Zugfolgesicherung Gbernimmt.

(16) b) FahrstraBen sind die signaltechnisch gesicherten Fahrwege.
Zu den FahrstraBen gehdren die ZugstraBen, ZughilfsstraBen und die

RangierstraBen.

(16) c) Die Zugbeeinflussung (z. B. PZB, Indusi) ist eine Einrichtung
an der Strecke und den fiihrenden Fahrzeugen, durch die ein Zug
selbsttatig zum Halten gebracht werden kann. Bei Strecken mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von mehr als 80 km/h Gberwacht die Zug-
beeinflussung auch das unzuldssige Anfahren gegen Halt zeigende

Signale (z. B. PZB 90).

(16) d) Geman den in der EBO definierten Kriterien sind bestimmte
Zugleitstrecken mit technischen Einrichtungen auszurlsten, durch
die ein Zug selbsttéatig zum Halten gebracht werden kann. Die tech-
nische Einrichtung kann Elemente der Zugbeeinflussung (16) c) ver-

wenden.

(17) Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbestimmung
nach Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen unterschieden.

(18) Die Regelfahrzeuge werden nach Triebfahrzeugen und Wa-
gen unterschieden. Sie miissen den Bauvorschriften der EBO/ESBO
entsprechen und dirfen in Zige eingestellt werden oder selbstandig

als Zuge fahren.
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§§3,4

(19) Die Triebfahrzeuge werden eingeteilt in Lokomotiven, Klein-
lokomotiven und Triebwagen. Die Abgrenzung zwischen Lokomotiven
und Kleinlokomotiven nimmt der EBL vor.

(20) Die Wagen werden eingeteilt in Reisezugwagen und Guterwagen.
Bahndienstwagen werden je nach Bauart im Betrieb wie Reise-
zugwagen oder Guterwagen behandelt. Ein Wagenzug ist eine aus
Regelfahrzeugen gebildete Einheit, die nicht mit einem Triebfahrzeug
bespannt ist.

(21) Nebenfahrzeuge sind Fahrzeuge mit oder ohne Kraftantrieb fir
die innerbetriebliche Verwendung; sie brauchen den Vorschriften der
EBO/ESBO nur insoweit zu entsprechen, als es flr den Sonderzweck,
dem sie dienen sollen, erforderlich ist.

Nebenfahrzeuge dirfen miteinander und mit Regelfahrzeugen ge-
kuppelt werden, wenn es die Bauart der Fahrzeuge zulésst. Sie dur-
fen in Zuge eingestellt werden, wenn es am Nebenfahrzeug an-
geschrieben ist oder der EBL es zugelassen hat. Zu den Neben-
fahrzeugen gehéren auch Zweiwegefahrzeuge.

(22) Ein Radsatz besteht aus einer Achse mit zwei fest verbundenen
Réadern. Innerhalb eines Drehgestelles kénnen sich mehrere Rad-
satze befinden.

§4
Zuge

(1) Zuge sind die auf die freie Strecke Ubergehenden, aus Regel-
fahrzeugen bestehenden, durch Maschinenkraft bewegten Einheiten
und einzeln fahrende Triebfahrzeuge. Geeignete Nebenfahrzeuge
dirfen wie Ziige behandelt oder in Ziige eingestellt werden.

Wendeziige sind vom Fihrerraum an der Spitze aus gesteuerte
Zuge, deren Triebfahrzeuge beim Wechsel der Fahrtrichtung den Platz
im Zuge beibehalten.

(2) Fahrdienstlich sind zu unterscheiden:

a) Regelzlge, die nach dem allgemeinen Fahrplan téglich oder
an vorher festgelegten Tagen gefahren werden,

b) Sonderziige, die auf besondere Anordnung gefahren werden,
entweder nach einem im voraus bestimmten Plan (Bedarfs-
zlige) oder nach einem von Fall zu Fall besonders aufge-
stellten Plan.

—15-—

Triebfahrzeuge

Wagen,
Wagenzug

Nebenfahrzeuge

Radsatz,
Drehgestell

Begriffe

Fahrdienstliche
Unterscheidung
der Ziige



Zugnummer

Zugart

Vorrang des
Hilfszugs

Grundsatz

Arten

Fahrplan fir das

Zugpersonal
Anlage 3

(B 20)

§4,5

(3) Jeder Zug erhalt eine Zugnummer. Hat ein Zug an bestimmten
Tagen einen anderen Fahrplan, so muss er fir diesen Fahrplan eine
andere Zugnummer erhalten. Nebenfahrzeuge werden mit ,Nfz“ be-
zeichnet.

(4) Zuge werden in Reiseziige und Guterzlige eingeteilt. Guter-
zlige mit Personenbeférderung gehdren zu den Reisezligen, aus-
genommen Militarglterziige, wenn sie mit Truppen besetzt sind. Die
Eingruppierung als Reise- oder Glterzug wird im Fahrplan angege-
ben.

(5) Dringliche Hilfszlige gehen allen Zigen vor.

§5
Fahrplane

(1) Fur jeden Zug ist ein Fahrplan aufzustellen. Fir Guterziige und
Fahrten mit Nebenfahrzeugen gilt auch die Bekanntgabe der Zugart,
Héchstgeschwindigkeit und deren Beschréankungen, der Last, Fahr-
zeiten, Mindestbremshundertstel, Bremsstellung und sonstigen
Anordnungen als Fahrplan (s. auch § 25 (1) bis (4)). Es genigt der
Hinweis auf einen vergleichbaren Fahrplan.

(2) Beiden Fahrplanen werden unterschieden:
a) Dienstfahrplane (z. B. Bild-, Strecken-, Buch- und Sonderzug-
fahrplane),
b) Fahrplane fir die Offentlichkeit.
Der EBL bestimmt, welche Fahrpldne ausgegeben werden.

(3) Der Fahrplan fiir das Zugpersonal soll, soweit erforderlich, folgen-
de Angaben enthalten:
— Zugart (z. B. Reisezug, Giterzug, Sonderzug, Hilfszug, Sperr-
fahrt)
— Angaben zur Geschwindigkeit (z. B. Héchstgeschwindigkeit,
Beschrankungen)
— Bremstellung, Mbr
— Triebfahrzeugart und Gattung (ggf. Schnellgang/Langsamgang)
— Last (zuléssiges Gewicht des Wagenzuges) und ggf. maximale
Zuglange
— Lage und Bezeichnung der Betriebsstellen
— Fahrzeiten (z. B. Abfahrtszeit, Ankunftszeit, Art des Haltes)
— Verkehrstage
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§5,6

— Betriebliche Anweisungen flr den Zug, z. B. Halt vor Trapezta-
fel, Kreuzungen, Uberholung, Einfahrgleis (Bahnhofsfahrord-
nung), vorsichtige Einfahrt, Zuglaufmeldung (Art und Verant-
wortlichkeit)

— planméaBige Sicherung von Bahnlbergéngen durch das Zug-
personal

Die Angaben des Fahrplans fur das Zugpersonal kénnen in einem
Buchfahrplan nach Anlage 3 zusammengefasst werden.

(4) Wo erforderlich, stellt das EIU eine Bahnhofsfahrordnung auf.

(5) Streckenfahrplane fiir Schrankenwarter nach dem Muster der
Anlage mussen die Zuge in zeitlicher Reihenfolge mit ihren Durch-
fahrzeiten bei den jeweiligen Bahnlibergéngen enthalten.

(6) Alle Fahrpldne sind sofort zu berichtigen, wenn Anderungen ein-
treten.

(7) Der EBL des EIU legt die Art und den Umfang der Fahrplanunter-
lagen auf den Betriebsstellen fest und regelt deren rechtzeitige Ver-
teilung sowie die rechtzeitige Ubermittiung der Fahrplanangaben an
das EVU. Der EBL des EVU legt Art und Umfang der Fahrplane fir
das Zugpersonal fest und regelt deren rechtzeitige Verteilung.

(8) ZurBekanntgabe von Sonderziigen (§ 25), des Ausfalls von Zlgen,
von Fahrplandnderungen und sonstigen betrieblichen Hinweisen far
den laufenden Tag wird auf den vom EBL des EIU bestimmten Be-
triebsstellen eine Merktafel oder ein Merkblatt gefuhrt.

§6
Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen

(1) Auf Strecken mit
Zugmeldebetrieb wird das
»Zugmeldebuch® nach Zugleitbetrieb fuhrt der Zug-
Anlage 5 gefihrt (s. § 11). leiter das ,Belegblatt fir den Zu-

Bahnhofs-
fahrordnung

Strecken-
fahrpléne
Anlage 4

Berichtigung

Verteilung

Merktafel,
Merkblatt

e Zugmeldebuch,
* Belegblatt fiir

den Zugleiter,
Meldebuch fiir

gleiter® nach Anlage 6 oder das ° den Zugleiter

»Meldebuch fir den Zugleiter”
nach Anlage 7 (s. § 11).
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§6

Meldebuch fiir 2) Auf besetzten Zuglaufstellen wird
Zuglaufmeldun- das ,Meldebuch fir Zuglauf-
gen, Anlage 8 meldungen® nach Anlage 8 ge-

fuhrt. Fir unbesetzte Zuglauf-
stellen regelt der EBL des EIU die
Art des Nachweises, z. B. durch
Fuhren des ,Meldebuchs fir Zug-
laufmeldungen® auf dem Tfz oder
Fahrtbericht, o durch Eintrdge in den Fahrtbe-
Anlage 19 o richt.

Fernsprechbuch (3) Der EBL bestimmt, wo ein Fernsprechbuch zu fihren ist, dessen
Muster er festlegt.

Aufbewahrungs- (4) Alle fahrdienstlichen Unterlagen sind bis zum Ablauf des folgen-

frist den Kalenderhalbjahres aufzubewahren.
Nachweis der (5) Die Dienstlibergabe auf den Betriebsstellen wird im
Dienstiibergabe = Zugmeldebuch Belegblatt oder Meldebuch fir

den Zugleiter bzw. Meldebuch
fur Zuglaufmeldungen
oder, wo diese nicht gefuhrt werden, im Fernsprechbuch von den bei-
den beteiligten Betriebsbediensteten mit Namensunterschrift und
Zeitangabe bescheinigt.
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Leiter der
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§7

2. Abschnitt

Fahrdienst
auf den Betriebsstellen

Allgemeines
uber die Leitung und Uberwachung
des Fahrdienstes

(1) Den gesamten Dienst auf der ihm unterstellten Dienststelle
leitet und Uberwacht der Leiter der Dienststelle. Er sorgt dafur, dass
die Betriebsvorschriften gewissenhaft befolgt und die Mitarbeiter
sachgeman und regelmaBig unterrichtet werden.

(2) Der Fahrdienstleiter regelt
in eigener Verantwortung die
Durchfuhrung der Zugfahrten in
dem ihm zugeteilten Bereich.

Er ist fir die vorschriftsméaBige
und pinktliche Durchfiihrung des
Betriebsdienstes auf seiner Be-
triebsstelle verantwortlich.

(3) Der Fahrdienstleiter

Der Zugleiter regelt in eigener
Verantwortung den Zuglauf auf
der Zugleitstrecke.

Der Zugleiter oder der 6rtliche Be-
triebsbedienstete ist fur die vor-
schriftsmaBige und punktliche
Durchflihrung des Betriebsdiens-
tes auf seiner Betriebsstelle ver-
antwortlich. Ist kein ortlicher Be-
triebsbediensteter eingesetzt,
nimmt der Zugfuhrer die Aufga-
ben wahr, bei Kreuzungen oder
Uberholungen der Zugfiihrer des
zuerst eingefahrenen Zuges bis
zu seiner Abfahrt auch fur den
zweiten Zug.

Der Zugleiter oder der 6rtliche
Betriebsbedienstete

gibt dem Zugpersonal die erforderlichen Weisungen und teilt ihm die
Ursache von UnregelmaBigkeiten mit.
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8§78

(4) Die Aufsicht am Zuge von der Ankunft bis zur Abfahrt hat der
Zugfihrer, sonst der dafur besonders eingesetzte Aufsichtsbe-
dienstete. Er fihrt im Dienst eine Signalpfeife und bei Dunkelheit
eine rot blendbare Lampe bei sich.

(5) Solange Gleise von Reisenden Uberschritten werden mussen,
sollen die Ubergange von Ziigen und Fahrzeugen nicht beriihrt
werden. Wo das nicht méglich ist, sind die Reisenden vor der Vor-
beifahrt értlich oder durch Achtungssignal des fihrenden Fahrzeugs
Zu warnen.

Der 6Bl gibt erforderlichenfalls Weisungen.

§8
Fahrdienstliche
Auftrage und Meldungen

(1) Der fahrdienstlichen Verstandigungen dienen
a) Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen
b) sonstige fahrdienstliche Auftrdge und Meldungen zur Regelung
und Sicherung der Zugfahrten.

(2) Die fahrdienstliche Verstandigung geschieht mundlich (auch
durch Fernsprecher, Funk oder Lautsprecher) oder durch Signale.
Diese Verstandigungsformen sind gleichwertig, wenn es nicht im
Einzelfall anders bestimmt ist.

Bei der Verstédndigung tber Funk ist nach den ,Richtlinien fur den
Funksprechverkehr” nach Anlage 9 zu verfahren.

(3) Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen sind kurz, klar und erst
dann zu geben, wenn die Voraussetzungen erfillt sind. Vorgeschrie-
bene Wortlaute sind einzuhalten.

Mindlich gegebene fahrdienstliche Meldungen und Auftrage sind zu
wiederholen. Sie durfen nur von den dafir zustdéndigen Betriebs-
bediensteten selbst abgegeben und aufgenommen werden, sofern
der EBL nicht in besonderen Féllen Ausnahmen zugelassen hat.
Fahrdienstliche Meldungen und Auftrdge durch Lautsprecher sind
zweimal zu geben und dirfen erst dann ausgefihrt werden.

Bei fernmuUndlicher Verstdndigung meldet sich der Angerufene und
der Anrufende mit ,Hier (Name der Stelle, Name des Sprechers)“.
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§§8,9

(4) Bei fahrdienstlichen Auftrdgen und Meldungen werden die Ziige
mit dem Wort ,Zug“ und der Nummer bezeichnet.

(5) Fahrdienstliche Auftrage und Meldungen sind von den beteiligten
Stellen in das

Zugmeldebuch | Belegblatt oder Meldebuch
oder, wo nur ein Fernsprechbuch gefiihrt wird, in dieses einzutragen.
Die Eintragung ist unmittelbar bei Abgabe oder sofort nach Eingang
zu machen.

Fur die Eintragungen sind dokumentenechte Schreibstifte zu ver-
wenden. Radieren ist verboten. Irrtimliche Eintragungen sind so
durchzustreichen, dass sie lesbar bleiben. Vorbereitende Gesprache
werden nicht eingetragen.

(6) Die im Betriebsdienst gebréuchlichen Abklrzungen sind im Ver-
zeichnis der Abkurzungen zusammengestellt (Seiten 7 und 8).

§9
Schriftliche Befehle fiir Zlige

(1) Fur schriftliche Befehle an Zlge wird der Vordruck nach Anlage 10
verwendet, soweit der EBL des EIU keine andere Festlegung getroffen hat.
Der EBL des EIU kann die Ver-
wendung des Befehls nach An-
lage 11 anordnen.

Die Befehle sind fortlaufend, beginnend mit 101, zu nummerieren. Die
Nummer wird in das Feld ,Ubermittlungscode“ eingetragen. Sie sind
jedoch auch dann zu befolgen, wenn sie in anderer schriftlicher Form
erteilt werden. Befehle, die unmittelbar oder durch Boten an das Zug-
personal ausgehéndigt werden, fertigt der

Fahrdienstleiter ‘ Zugleiter oder der ortliche

Betriebsbedienstete
mehrfach aus. Es dirfen mehrere Befehle auf einem Vordruck erteilt
werden, wenn diese in der vorgegebenen Reihenfolge auszufihren sind.
Der Befehl darf dem Zugpersonal nur Gibermittelt werden, wenn der Zug
halt und das Zugpersonal den Standort gemeldet hat. Der Befehl wird
nur einfach ausgefertigt, wenn sein Wortlaut dem Zugpersonal oder ei-
nem Betriebsbediensteten fernmlndlich tUbermittelt wird. Dieser schreibt
den Befehl aus, unterzeichnet ihn nach Richtigbefund durch den
Fahrdienstleiter Zugleiter oder ortlichen
Betriebsbediensteten
mit dessen Namen und fligt seinen eigenen Namen mit dem Vermerk
- A (im Auftrag) hinzu.

Ist der Vordruck ausnahmsweise nicht vorhanden, muss das Zug-
personal den Wortlaut des Vordrucks anwenden.
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§9

(2) Wenn Befehle ausgehéndigt werden, bescheinigt der Zugfiihrer « Aushandigung
den Empfang, vermerkt den Erhalt im Fahrtbericht und Ubergibt ¢
den Befehl dem Triebfahrzeugfihrer. Der Zugfuhrer und der Trieb- e
fahrzeugfUhrer stimmen sich Uber die Erledigung der angeordneten

Aufgaben ab. o
Wenn kein Fahrtbericht gefluhrt wird, trifft der EBL des EVU eine an- ¢
dere Regelung. .

(2a) Der Triebfahrzeugfuhrer hat den erhaltenen Befehl im Fihrer- ¢« Aufbewarung
stand sichtbar aufzubewahren und ihn dem Triebfahrzeugbegleiter
bekannt zu geben.

(2b) Bei Wechsel des Triebfahrzeugs oder bei Personalwechsel ist « Ubergabe
sicherzustellen, dass der ablésende Triebfahrzeugfiihrer den noch ¢ des Befehls
gultigen Befehl erhalt und der ablésende Zugfuhrer tber den Inhalt e

des Befehls unterrichtet ist. o

(2c) Ausgefuhrte Befehle sind durchzukreuzen und wegzulegen. * ausgefiihrte
* Befehle

(3) Der Zuriickziehen

Fahrdienstleiter Zugleiter oder 6rtliche Betriebs-

bedienstete
darf einen Befehl nur durch einen anderen Befehl zurlickziehen. Die-
ser Befehl muss die laufende Nummer des zurlickzuziehenden Be-
fehls nennen. Wenn er mehrere Befehle auf einem oder mehreren
Vordrucken erteilt hatte, muss er alle Befehle zurlickziehen. Der
Fahrdienstleiter Zugleiter
erteilt dem Zugfuhrer den Befehl 14.35. Der Zugfiihrer muss den Be-
fehl 14.35 auf dem zurlickzuziehdnden Befehl ausfertigen und hier-
zu den zweiten Unterschriftenteil der Rickseite verwenden. An-
schlieBend muss er den zurlickgezogenen Befehl durchkreuzen.
Die Bestimmungen (2) und (4) gelten sinngema.

(4) Die Ausfertigung und das Zurlickziehen der Befehle ist in Spalte Vermerk tber

»Meldungen und Vermerke*® Ausfertigung
des Zugmeldebuchs des Belegblatts oder Melde- und Zuriick-
buchs fur den Zugleiter ziehen

zu vermerken.

(B 22) —21-
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(B 20)

§10

§10

Meldungen nach dem
Zugmelde- und Zugleitverfahren

(1) Der Fahrdienstleiter regelt
die Zugfolge mit den benachbar-
ten Zugmeldestellen nach dem
Zugmeldeverfahren auf Grund
von ,Zugmeldungen®.

Der Zugleiter regelt den Zuglauf
innerhalb seiner Zugleitstrecke
nach dem Zugleitverfahren auf
Grund von ,Zuglaufmeldungen®.
Die Abgabe von Zuglaufmel-
dungen ist im Fahrplan vorzu-
schreiben. Innerhalb der Zugleit-
strecke sind Anfangs- und End-
bahnhofe der Zlige Zuglauf-
meldestellen. Andere Zuglauf-
stellen sind Zuglaufmeldestellen,
wenn es zur Regelung der Zug-
folge erforderlich ist.

Zwischen Zugmeldestellen und Zugleitstellen

sowie zwischen Zugleitstellen
untereinander

wird das Zugmeldeverfahren angewandt.

2) Zugmeldungen werden vom
Fahrdienstleiter abgegeben.

(3) Die Zugfolge

Die Zuglaufmeldungen werden
vom Zugleiter, Zugfiuhrer oder
Ortlichen Betriebsbediensteten
abgegeben.

| Der Zuglauf

wird durch folgende Meldungen mit vorgeschriebenem Wortlaut

geregelt:
a) Anbieten und Annehmen,

b) Ruckmelden,

a) Fahranfrage und Fahr-
erlaubnis,

b) Ankunft- oder Verlassens-
meldung,

¢) Abmelden nur auf Anordnung des EBL des EIU.

Die Zugmeldungen werden
mit dem Wort ,,Zugmeldung”
eingeleitet.

(4) Angeboten und angenom-
men werden die Zige von Zug-
meldestelle zu Zugmeldestelle.

Ein Zug darf erst angeboten wer-
den, wenn der zuletzt gefahrene
Zug zurlickgemeldet ist, frihes-
tens aber 10 Minuten vor der vor-

— 22 —

d) Abstellmeldung (As)

Die Zuglaufmeldungen werden
mit dem Wort ,Zuglaufmeldung®
eingeleitet.

Die Fahranfrage darf frihestens
10 Minuten vor der beabsichtig-
ten Abfahrt vom Zugfihrer oder
ortlichen Betriebsbediensteten
gestellt werden:

LDarf Zug ..o

............ Uhr bis ............ fahren?*



aussichtlichen Ab- oder Durch-
fahrzeit.

Der Fahrdienstleiter der ablas-
senden Zugmeldestelle fragt:
~Wird Zug ange-
nommen?“

§10

Der Zugleiter erteilt die Fahrer-
laubnis mit den Worten:

darf
............. fahren®.
Wenn dort eine Kreuzung erfolgt,
ist der Zusatz anzufligen:

Uhr bis

Der Fahrdienstleiter der angeru- | ,Dort Kreuzung mit Zug ........... .
fenen Zugemeldestelle antwor- | Wird die Fahrerlaubnis dem 6rtli-
tet: ,Zug ja“ chen Betriebsbediensteten ge-
geben, so hat dieser sie wortlich
dem Zugfihrer zu Gbermitteln.
oder, wenn der Fahrt ein Hindernis entgegensteht:

,Nein warten®.

Es folgt die Angabe des Grundes fir die Ablehnung. Ist der Grund der
Ablehnung beseitigt, wird
der Zug mit den Worten
~Jetzt Zug ja“
angenommen.

die Fahrerlaubnis erteilt.

Eine erteilte Fahrerlaubnis darf
durch den Zugleiter zurlickge-
zogen werden, wenn der Zug auf
einer Zuglaufstelle steht und der
Zugflhrer den Standort bestatigt
hat. Die Fahrerlaubnis wird mit
folgendem Wortlaut zurlickgezo-
gen:

»Fahrerlaubnis fur Zug ... (Num-
mer) zurlickgezogen.”

(4a)

(5) Zurtckgemeldet wird von

Zugfolgestelle zu Zugfolgestelle
mit folgendem Wortlaut:
,2ug ' “

Die Ankunftmeldung lautet:
»Zug i

“

............... iN i
iN e .
Auf Strecken mit Streckenblock

tritt an die Stelle des Riickmel-

dens das Ruckblocken.

Die Ruckmeldung Die Ankunftmeldung

darf erst abgegeben werden, wenn der Zug vollstandig eingetroffen
ist, das Einfahrgleis bis zur Zugschlussstelle gerdumt hat und, wo vor-
handen, das Einfahrsignal auf Halt gestellt, die Meldelampe eines Er-
satzsignals wieder erloschen ist.

Die Verlassensmeldung lautet:
»Zug hat
verlassen®.

Sie darf erst abgegeben werden,
wenn der Zug die Zuglaufstelle

23—
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Abstellmeldung

Zugvolistéandig-
keitsmeldung

§10

verlassen hat, mit Zugschluss an
dem Einfahrsignal oder der Tra-
peztafel der Gegenrichtung vorbei-
gefahren und der Fahrweg fur den
nachfolgenden Zug eingestellt ist.
Die Verlassensmeldung darf auch
von einem anderen Mitarbeiter ab-
gegeben werden.

(5a) Nach Festlegung des EBL des EIU
kann eine Abstellmeldung im Fahr-
plan angeordnet sein oder vom
Zugleiter angefordert werden.

Der Wortlaut der Abstellmeldung
lautet:

»Zug/Rangierfahrt ... in Gleis ...
in ... abgestellt.”

Die Abstellmeldung darf vom Zug-
flhrer oder ortlichen Betriebsbe-
diensteten abgegeben werden,
wenn:

a) Der Zug oder die Rangierfahrt
im Nebengleis abgestellt ist,

b) die Hauptgleise von Fahrzeu-
gen frei sind und

c¢) der Zugfuhrerschlissel beim
Meldenden ist.

(5b) Der Der Zugleiter/ortliche Betriebs-
Fahrdienstleiter bedienstete
kann vom Zugfihrer eine Zugvollstandigkeitsmeldung anfordern.
Sie lautet:
»Zug (Nummer) vollstédndig in (Name Betriebsstelle)
angekommen®
Der Zug muss bei Abgabe der Meldung halten und es muss sicher-
gestellt sein, dass der Zug vollstandig ist. Der EBL des EIU kann zu-
lassen, dass die Zugvollstédndigkeitsmeldung auch wahrend der Fahrt
gegeben werden darf.

Der EBL des EIU regelt, auf welchen Betriebsstellen und aus welchen
Anlassen die Zugvollstandigkeitsmeldung angefordert wird. Dabei legt
er fest, ob und wann die Zugvollstdndigkeitsmeldung Aussagen zum
Freisein des betroffenen Abschnitts enthélt.

(B 21 — nur Seitenteilung verandert) —24 —



(6) Die Zuge sind bis zu 5 Minu-
ten vorher mit der voraussichtli-
chen Ab- oder Durchfahrtzeit von
Zugmeldestelle zu Zugmelde-
stelle abzumelden:

wZUQ s iN e, voraus-
sichtlich ab............... “ (Minuten
der Ab- oder Durchfahrtzeit).

§10

Die Zuge sind von der Zugleit-
stelle an die vom EBL bestimm-
ten Betriebsstellen abzumelden:
»ZUg [
voraussichtlich ab
(Minuten der Ab- oder Durch-
fahrtzeit).

Handelt es sich um einen Zug mit auBergewdhnlichen Sendungen
oder auBergewodhnlichen Fahrzeugen, so sind beim Abmelden des
Zuges hinter der Zugnummer die Worte ,mit auBergewdhnlichen Sen-
dungen” bzw. ,mit auBergewdhnlichen Fahrzeugen” hinzuzufligen.
Bei Strecken ohne Streckenblock ist die

Rickmeldung

Ankunftmeldung

des vorausgefahrenen Zuges abzuwarten.

@)

@)

(B 21 — nur Seitenteilung veréndert)

Wenn sich durch das Verkehren
von Sonderziigen oder Sperrfahr-
ten die Zuglaufmeldestellen fur
andere Ziige &ndern, ist die An-
derung im Fahrplan des Sonder-
zuges oder der Sperrfahrt festzu-
legen und dem Zugpersonal der
beteiligten Ziige mitzuteilen.

Der Zugleiter kann bei Abwei-
chungen vom Fahrplan zusétzli-
che Zuglaufmeldungen anordnen
oder festgelegte aufheben.

Diese Anderungen sind den be-
teiligten Zugfihrern und értlichen
Betriebsbediensteten mitzuteilen.
Die Zugfihrer vermerken die An-
derung (z. B. in den Fahrtberich-
ten) und unterrichten die Trieb-
fahrzeugfihrer.

Der Zugleiter muss den Zug dem
benachbarten Zugleiter oder
Fahrdienstleiter anbieten, bevor
er die Erlaubnis zur Fahrt Gber
die letzte zur Kreuzung zugelas-
sene Betriebsstelle hinaus erteilt.
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Anlage 20
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Anbieten und
Annehmen

Verzégerte
Abfahrt

(B22)

§10

Der anbietende Fahrdienstleiter
e tragt die Fahrerlaubnis ins
Zugmeldebuch.

Bei der Annahme eines Zuges
gibt der Zugleiter an, bis zu wel-
cher Betriebsstelle seiner Zu-
gleitstrecke der Zug fahren darf,

z.B.:,Zug .......... bis .......... ja“
Der anbietende Zugleiter

Belegblatt oder Meldebuch fiir
den Zugleiter.

e ein und Ubermittelt diese anschlieBend dem Zugfiihrer.
Abweichungen sind in der SbV geregelt. Siehe auch § 1 (6).

Der Zugleiter meldet den Zug zu-
rick, nachdem er fur ihn eine Zug-
laufmeldung erhalten hat oder der
Zug bei ihm eingetroffen ist.

(9) Wenn eine Zugleitstrecke in eine Zugmeldestelle einmiindet, die
mit der Schnittstelle ESTW-ZLB ausgeristet ist wird Anlage 20 ange-
wendet. Dies wird in der SbV bekannt gegeben.

(10) Soll ein Zug vor Ankunft des
Gegenzuges angeboten werden
(bedingtes Anbieten), so darf dies
frhestens 5 Minuten vorher ge-
schehen. Der Fahrdienstleiter der
ablassenden Zugmeldestelle

fragt:
#Wird Zug .......... angenommen,
wenn Zug .......... iN e ?2¢

Der Fahrdienstleiter der angeru-
fenen Zugmeldestelle antwortet:

wWenn Zug .......... iN e , darf
Zug ... kommen®.

Die Bedingung wird in Spalte

sMeldungen und Vermerke“ des
Zugmeldebuchs eingetragen.

(1)
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Kann ein Zug nicht innerhalb 5 Mi-
nuten nach der genehmigten Ab-
fahrzeit abfahren, so ist der Zug-
leiter sofort, spatestens vor Ablauf
dieser Zeit zu versténdigen.



§10

(12) Geht die
Ruckmeldung Ankunft- oder Verlassensmel-
dung

nicht in langstens 10 Minuten nach Ablauf der planmaBigen Fahrzeit
ein, so erkundigt sich der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

nach dem Zuge. Ist der Zug nicht eingetroffen, hat er an der Fernmel-
deanlage das Warnschild nach Anlage 18 ,Merkschilder” und an der

Stelleinrichtung fir Ausfahrsignale Hilfssperren anzubringen.

(13) Wird ein Teil eines Zuges auf freier Strecke zuriickgelassen, so
darf fur den weiterfahrenden Teil die

Ruckmeldung | Ankunftmeldung

nicht gegeben werden.

Die Zugmeldestelle hat die rick-
liegende Zugmeldestelle

zu unterrichten.

Der Zug ist erst zurickzumelden,
wenn auch der zurlickgelassene
Teil den Streckenabschnitt ver-
lassen hat.

Die Zuglaufmeldestelle hat
den Zugleiter

Der Zugleiter trifft Anordnungen
Uber die weiteren Meldungen.

(14) Fur Zuge mit nachschiebendem Triebfahrzeug werden die
Zugmeldungen | Zuglaufmeldungen

erganzt durch ,mit Schiebelok® oder, wenn die Schiebelok von der
freien Strecke zurtickkehrt, ,mit Schiebelok, die von ........cccceceeeeuennenn.
zurtckfahrt®.

An der Fernmeldeanlage ist das Warnschild nach Anlage 18 anzubrin-
gen. Fahrt die Schiebelok von einem Punkt der freien Strecke zuriick,
so wird von

der ersten auf der Ruckfahrt
erreichten Zugmeldestelle
gemeldet:

der ersten auf der Rickfahrt
erreichten Zuglaufmeldestelle

»Schiebelok von Zug ..... in ...
Erst dann darf der Zug zuruick- ‘
gemeldet werden.

Die Zusatze und Meldungen werden in das

Zugmeldebuch Belegblatt oder Meldebuch fiir
den Zugleiter

eingetragen.

Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter

unterrichtet die beteiligten Bediensteten.

(B 21 — nur Seitenteilung veréandert) —27 —
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Anwendung

Eintragungen

Meldung und
Vermerke

(B 20)

§ 1

§ 11

Fihren von Zugmeldebuch,
Belegblatt und Meldebuch

(1) Der Fahrdienstleiter fihrt
das ,Zugmeldebuch®. Fur jeden
Zugmeldeabschnitt ist eine be-
sondere Seite zu verwenden.
Das Fluhren des Zugmeldebu-
ches kann durch technische Ein-
richtungen ersetzt werden.

Der Zugleiter fuhrt nach Anord-
nung des EBL entweder das
.Belegblatt fir den Zugleiter”
oder das ,Meldebuch fir den
Zugleiter”.

Das Meldebuch fir Zuglauf-

meldungen flhrt auf besetzten
Zuglaufstellen der o6rtliche Be-
triebsbedienstete.

Auf unbesetzten Zuglaufstellen
fuhrt es der Zugfihrer. Er kann
es auch auf dem Triebfahrzeug
fur mehrere Zuglaufstellen ge-
meinsam fihren oder stattdes-
sen entsprechende Eintrdge in
den Fahrtbericht machen.

Wenn die Zuglaufmeldungen
durch Sprachspeicher aufge-
zeichnet werden, kann auf
schriftliche Nachweise verzichtet
werden.

Der EBL kann Abweichungen zulassen.

(2) Die Zugmeldungen | Die Zuglaufmeldungen

sind entsprechend den Vordrucken unverziiglich einzutragen. Hier-
fur sind die Anleitungen und Beispiele in den Anlagen 5 bis 7 maf3-
gebend.

Sind zwei Bedienstete an den Eintragungen beteiligt, so haben beide
ihr Namenszeichen einzutragen.

(3) In der Spalte ,Meldungen und Vermerke*“ sind alle betriebswich-
tigen Meldungen mit Angabe der Zeit einzutragen, z. B.: Dienst-
Ubergabe (§ 2 (8) und § 6 (5)), Ausstellung schriftlicher Befehle (§ 9),
bedingte Annahme (§ 10 (10)), Verlegen von Kreuzungen (§ 20)
und Uberholungen (§ 21), Fahrten mit Nebenfahrzeugen (§ 36), Ver-
spatungsmeldungen (§ 13), Fernmelde- und Signalstérungen, An-
forderung von Hilfszugen.
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§§12,13

§12

Abweichungen vom Zugmelde-
oder Zugleitverfahren

(1) Solange auf einer Strecke nur ein Zug eingesetzt ist, kann mit
Genehmigung des EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens vom
Zugmeldeverfahren | Zugleitverfahren

abgesehen werden. Der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
legt fest, wie der Betrieb beim Verzicht auf das

Zugmeldeverfahren | Zugleitverfahren

durchgefihrt wird.

(2) Der EBL kann anordnen, dass einzelne
Zugmeldestellen | Zugleitstellen
zeitweise ausgeschaltet werden.

(3) DerEBL kann fir bestimmte Streckenabschnitte oder ganze Strecken,
auch nur zeitweise, das Fahren im Sichtabstand einfiihren. Er hat die hier-
fur erforderlichen Bestimmungen unter Beachtung der ,Richtlinien flr das
Fahren im Sichtabstand” nach Anlage 12 aufzustellen. Wenn zeitweise im
Sichtabstand gefahren wird, schreibt er vor, wie die fahrdienstlichen Un-
terlagen zu fiihren und die beteiligten Bediensteten zu verstandigen sind.

(4) Auf Strecken, die mit einem Zugsicherungssystem ausgeristet
sind, trifft der EBL des EIU die erforderlichen Regelungen, dabei kann
von den Bestimmungen des

Zugmeldeverfahrens | Zugleitverfahrens

abgewichen werden.

§13
Zugverspatungen

(1) Verspatungen sind bei Zligen mit Beférderung von Reisenden nach
Weisung des 6Bl zu melden und den Reisenden bekannt zu geben.

(2) Eine Betriebsstelle, die bei Verspatung eines Zuges besondere
Anordnungen treffen muss, hat sich, ohne eine Verspatungsmeldung
abzuwarten, rechtzeitig nach dem Lauf des Zuges zu erkundigen.

(3) Sofern der EBL des EIU nichts
anderes festgelegt hat, sind Ver-
spéatungen Uber 10 Minuten vom
Zugfihrer dem Zugleiter zu mel-
den. Dieser meldet die Ver-
spatungen erforderlichenfalls
an benachbarte Zugleiter und an
andere Betriebsstellen weiter.
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Zeitpunkt
und Umfang
der Priifung

Durchrutschweg

Besetzte
Bahnhofe

§ 14
§14

Priifung des Fahrweges

(1) Bevor ein Signal fir eine Zugfahrt auf Fahrt gestellt oder bevor
die Fahrt auf andere Weise zugelassen wird, ist zu priifen, ob der
Fahrweg frei ist.
Hierzu gehért auch, dass
a) die zu befahrenden Weichen und die Flankenschutzeinrich-
tungen richtig liegen und wo erforderlich verschlossen oder
bewacht sind,
b) gefahrdende Rangierbewegungen eingestellt sind und
c¢) Fahrzeuge grenzzeichenfrei stehen und festgelegt sind, wenn
sie die Zugfahrt gefadhrden kénnen.
Zum Fahrweg gehért auch der Durchrutschweg. Er betrdgt 30 m, bei
Geschwindigkeiten Gber 60 km/h 50 m, soweit nicht der EBL in be-
sonderen Féllen Abweichungen anordnet.
Bei der Fahrwegprifung ist auch darauf zu achten, dass Zlige oder
Rangierfahrten sich nach dem Halten noch strecken und dadurch den
Fahrweg gefahrden kénnen.
In welcher Weise die Prifung der Weichen, Gleissperren usw. vor-
zunehmen ist, wird vom EBL bestimmt.
Fur den Teil eines Fahrweges mit einer selbsttatigen Gleisfrei-
meldeanlage genugt es, dass der Abschnitt auf der zustandigen Be-
triebsstelle als frei angezeigt wird.

(2) Auf besetzten Bahnhdofen hat der Fahrdienstleiter oder ortliche
Betriebsbedienstete die Fahrwegprifung persénlich vorzunehmen.
Wenn dies nicht méglich ist, kann auf Anordnung des EBL die Pri-
fung anderen Betriebsbediensteten Gbertragen werden. Er bestimmt
hierzu die Fahrwegprifbezirke.

Dem fur das Stellen des Signals oder fur die Zulassung der Fahrt
Ortlich verantwortlichen Betriebsbediensteten ist das Ergebnis der
Fahrwegprifung nach (1) zu melden.

Auf Bahnhofen ohne Einfahr-
signal hat der 6rtliche Betriebs-
bedienstete sofort nach Ausfahrt
eines Zuges oder nach Been-
digung des Rangierens den
Fahrweg fir den néchsten zu
erwartenden Zug einzustellen
und zu prifen.
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(3) Auf unbesetzten Bahnhofen hat der Zugfihrer vor Erteilung

des Abfahrauftrages zu prifen, dass der Fahrweg fir die Ausfahrt

frei ist. Er darf dies annehmen, wenn er zuvor den Ausfahrweg mit

Fahrzeugen nicht berthrt hat.

Der Zugflhrer ist dafir verantwortlich, dass nach der Ausfahrt des

Zuges die Weichen in Grundstellung liegen, soweit vorgeschrieben,

verschlossen sind und der Fahrweg fir den nachsten Zug frei ist.
Bei Kreuzungen und Uberho-
lungen ist der Zugflhrer des
zuletzt abfahrenden Zuges hier-
fur verantwortlich.

Der EBL des EIU kann abweichende Regelungen treffen, z. B. bei

Ruckfallweichen.

(4) Der EBL kann fur bestimmte Bahnhofe zulassen, dass das
Freisein des Fahrwegs als festgestellt gilt, wenn der letzte Zug auf
demselben Gleis den Bahnhof mit Schlusssignal verlassen hat
und feststeht, dass kein Fahrzeug abgehangt wurde; auBerdem darf
auf dem Bahnhof inzwischen nicht rangiert oder ein Kleinwagen ein-
gesetzt worden sein.

(5) Ob und wie besetzte Einfahrgleise zu kennzeichnen sind, be-
stimmt der EBL.

(6) Der EBL des EIU kann festlegen,
dass eine Fahrwegsicherungs- ¢
meldung im Fahrplan angeord- ¢
net oder vom Zugleiter angefor- ¢
dert werden darf. J
Die Fahrwegsicherungsmeldung
darf abgegeben werden, wenn

a) der Fahrweg frei ist, D

b) gefdéhrdende Rangierfahr- ¢
ten eingestellt sind und J

¢) Weichen und Flankenschut- ¢
zeinrichtungen richtig ge--°
stellt und gesichert sind. o

Der Wortlaut der Fahrweg--e

sicherungsmeldung lautet: .
~Fahrweg fir Zug ... von ... nach ¢
Gleis ... in ... gesichert.” J
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§ 15
Weichen, Gleissperren und
Sperrsignale, Signalabhéangigkeit

(1) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale dirfen nur von den
damit Beauftragten gestellt werden. Die Regeln fur die Bedienung
durch Zug- und Rangierpersonal sind in Anlage 16 gegeben. Der
EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens kann Abweichungen
festlegen.

(2) Fur Weichen in Hauptgleisen, fir Schutzweichen, Gleissperren,
Sperrsignale und Riegel ist die Grundstellung vorgeschrieben, aus-
genommen bei Gleisbildstellwerken. Bei handgestellten Weichen,
fur die eine Grundstellung bestimmt ist, und bei handgestellten Gleis-
sperren ist das Hebelgewicht weil3/schwarz, bei Rickfallweichen
gelb/schwarz. In Grundstellung ist der schwarze Teil des Hebel-
gewichts dem Erdboden zugekehrt. Die Hebelgewichte der Weichen
ohne Grundstellung sind einfarbig.

Abweichende Regelungen werden in der SbV bekannt gegeben.

Weichen, fur die eine Grundstellung bestimmt ist, sowie Riegel, Gleis-
sperren und Sperrsignale missen in Grundstellung stehen, wenn
sie nicht in anderer Stellung gebraucht werden.

(3) Wéahrend der Fahrt eines Zuges mussen Flankenschutzein-
richtungen (Schutzweichen, Gleissperren, Sperrsignale) — soweit
verflgbar — so gestellt sein, dass sie keine Flankenfahrt zulassen.
Né&heres regelt der EBL.

Ist die Signalabhangigkeit von Flankenschutzeinrichtungen aufge-
hoben, so dirfen andere Fahrten nur zugelassen werden, wenn sie
die Zugfahrt nicht gefdhrden kénnen.

(4) Von Zigen spitzbefahrene Weichen werden gesichert durch

a) Signalabhangigkeit; Weichen, die im Regelbetrieb mit mehr als
50 km/h befahren werden, missen signalabhéngig sein.

b) Handverschluss; Handverschluss ist erforderlich an Weichen,
die von Reisezligen mit mehr als 40 km/h bis hoéchstens
50 km/h befahren werden.

c) Bewachen; bei aufgehobener Signalabhangigkeit, bei ge-
stérten Handverschlissen oder nicht ausreichender Anzahl an
Handverschlissen sind die Weichen zu bewachen.
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Sind die MaBnahmen zu a) bis ¢) nicht moglich, so darf hdchstens
mit 40 km/h gefahren werden.

(5) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale gelten als verschlos-
sen, wenn sich die Schllissel der Handverschlliisse am Schliissel-
brett befinden, sofern der EBL keine andere Aufbewahrung vor-
geschrieben hat. Ersatzschllssel liegen unter Siegelverschluss. Eine
verschlossene Weiche oder Gleissperre darf nur mit Genehmigung
des zusténdigen Bediensteten gedffnet werden.

Bei Verwendung von Zugfluhrerschlisseln gelten die Bestimmungen
zu (10).

(6) Die Signalabhangigkeit gilt als aufgehoben, wenn ein Hauptsignal
auf Fahrt gestellt werden kann, obwohl
a) eines der Teile, die die Abhangigkeit zwischen Weichen, Gleis-
sperren, Sperrsignalen und Signal herstellen (z. B. Riegel,
FahrstraBenhebel, Drahtziige, Blockwerke),
b) Gleissperre oder Sperrsignal,
c¢) der Handverschluss der Weiche oder
d) ein an einer Weiche vorhandener Spitzenverschluss
nicht ordnungsmanig wirkt oder die Abhangigkeit als aufgehoben er-
klart ist.

(7) Weichen, Gleissperren und Sperrsignale gelten als bewacht,
wenn der daflr verantwortliche Bedienstete sie iberblicken und ge-
gen fremden Eingriff schutzen kann.

(8) Ist die Signalabhéngigkeit zu befahrender Weichen vorlber-
gehend aufgehoben, so ist den Zigen durch schriftlichen Befehl —
bei langerer Dauer durch Betriebsanweisung — die zulassige Ge-
schwindigkeit geman (4) mitzuteilen.

An den Hebeln ferngestellter Weichen, Riegel und Flankenschutz-
einrichtungen sowie an den FahrstraBenhebeln sind Hilfssperren
anzubringen.

(9) Unverschlossene nicht signalabhdngige Weichen in Haupt-
gleisen mussen mit Weichensignalen versehen sein; bei ausreichen-
der Beleuchtung kann der EBL darauf verzichten.

(10) Auf unbesetzten Betriebsstellen und, wo es der EBL des EIU
angeordnet hat, ist der Zugfihrer fir die richtige Stellung und das
VerschlieBen der Weichen und Gleissperren verantwortlich. Er er-
hélt hierfir Zugfihrerschliussel, die genummert und so beschaffen
sind, dass er mit ihnen nur Weichen aufschlieBen kann, fir die er
zustandig ist.
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§§ 15,16

Die Zugfiihrerschlissel sind auf bestimmten Betriebsstellen aufzu-
bewahren, die den Verbleib der Schlissel (berwachen. Sie kdnnen
auch in bestimmten Fahrzeugen unter Verschluss aufbewahrt
werden; die Zugflhrer sind dann verantwortlich, dass die Schlissel
nach Beendigung der Fahrt auf den Fahrzeugen verschlossen
werden.

Wo die Weichen- und Gleissperrenschlissel értlich unter Verschluss
aufbewahrt werden, erhalt der Zugfiihrer den Schlissel hierzu. Vor
Abfahrt hat er die Weichen- und Gleissperrenschllssel wieder ein-
zuschlieBen.

Der EBL des EIU gibt die hierfir erforderlichen Weisungen und re-
gelt auch die Benutzung von Schllisseln durch Mitarbeiter anderer
Arbeitsbereiche.

(11) Weichen durfen nicht aufgefahren werden. Ist es dennoch ge-
schehen, dirfen sie nur in der Auffahrrichtung gerdumt werden.
Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, ausgenommen von
Kleinwagen.

(12) Eine aufgefahrene Weiche (auBer Ruckfallweiche) darf erst
wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgeméaBer Zustand
durch einen vom EBL des EIU bestimmten Mitarbeiter ortlich fest-
gestellt worden ist.

§ 16
Haupt- und Vorsignale

(1) Der Fahrdienstleiter hat die Haupt- und Vorsignale selbst zu stel-
len oder freizugeben, wenn nicht durch den EBL eine andere Rege-
lung vorgeschrieben ist.

(2) Die Haupt- und Vorsignale besetzter Betriebsstellen miissen sich
in Grundstellung befinden, wenn sie nicht fir Zugfahrten oder bei be-
trieblich ausgeschalteten Betriebsstellen in Fahristellung stehen
mussen.

Die Grundstellung der Hauptsignale ist ,Halt", die der Vorsignale ,Halt
erwarten®. Selbstblocksignale kénnen in Grundstellung ,Fahrt“/ ,Fahrt
mit Héchstgeschwindigkeit bzw. dazugehérige Vorsignale ,Fahrt
erwarten” zeigen.

Beim Selbststellbetrieb gehen die Hauptsignale selbsténdig in
Fahrtstellung. Abweichungen gibt der EBL bekannt.
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(3) Wer ein Signal bedient, hat sich von der Stellung des Signals — bei
Formsignalen, wenn mdéglich durch Augenschein — zu vergewissern.

(4) Ausfahrsignale durfen erst nach

der Annahme des Zuges, beibe- | Eingang der Fahrerlaubnis
dingter Annahme erst nach Ein-

treffen des Gegenzuges

in Fahrtstellung gebracht werden.

Abweichungen, z. B. fiir die Bedienung von Gleisbildstellwer-
ken mit Zentralblock, Fernsteuereinrichtungen und Speicherung der
Stellvorgénge, gibt der EBL bekannt.

(5) Fur Zuge, die einen Bahnhof ohne Ausfahrvorsignal plan-
méBig durchfahren sollen, ist das Ausfahrsignal vor dem Einfahr-
signal auf Fahrt zu stellen.

Bei verhinderter Ausfahrt darf das Einfahrsignal jedoch auf Fahrt
gestellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten gekommen ist.

Wenn die Sicht auf das Ausfahrsignal im Bremswegabstand vorhan-
den ist, kann der EBL in besonderen Fallen zulassen, dass auf das
Stellen des Zuges vor dem Einfahrsignal verzichtet wird.

Bei Durchfahrten auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignale ist nach § 17 (9)
zu verfahren.

(6) EinHauptsignalist auf Halt zu stellen, sobald der Zug mit Schluss-
signal die vom EBL vorgeschriebene Zugschlussstelle (§ 3 (11)) Uber-
fahren hat, sofern dieses, z. B. bei Gleisbildstellwerken oder bei
Selbstblock, nicht selbsttétig in die Haltstellung geht. Es ist sofort auf
Halt zu stellen, wenn fir die Fahrt des Zuges Gefahr droht.

(7) Aneinem Halt zeigenden oder gestdrten Hauptsignal oder Licht-
sperrsignal darf ein Zug nur auf schriftlichen Befehl, auf Ersatz-
signal, Vorsichtssignal oder auf miindlichen Auftrag gemaR Signal
Zs12 (M-Tafel) vorbeifahren.

(8) Kann ein Hauptsignal nicht wieder auf Halt gestellt werden oder
kommt es nicht wieder vollstandig in die Haltstellung zuruck, so ist
die riickliegende Zugmeldestelle | der Zugleiter

zu versténdigen, dass die Ziige durch schriftlichen Befehl zu beauf-
tragen sind, vor dem gestdrten Signal trotz der Fahrtstellung zu halten.
Erst dann darf fUr den Zug, fir den das Signal auf Fahrt gestellt war,
die Riickmeldung | die Ankunftmeldung

gegeben werden.
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Ist Streckenblock vorhanden, so darf dieser nicht bedient werden;
ersatzweise ist das Riuckmelden — ausgenommen bei Selbstblock —
einzufUhren.

Ein vor dem gestorten Signal haltender Zug darf auf Auftrag des
Fahrdienstleiters bzw. Zugleiters einfahren und muss an der Be-
triebsstelle halten. N&heres regelt der EBL. Wenn ein Vorsignal zu
einem Halt zeigenden Hauptsignal nicht in die Warnstellung geht
oder erloschen ist, so sind die Triebfahrzeugfihrer mindlich zu ver-
standigen.

* (9) Wenn bei einer selbsttatigen Gleisfreimeldeanlage ein Abschnitt
* als besetzt angezeigt wird, obwohl er frei sein muisste, so ist zu pri-
e fen, ob der Fahrwegabschnitt frei von Fahrzeugen ist. Naheres regelt
e der EBL des EIU unter Berlcksichtigung der vorhandenen Siche-
e rungstechnik.
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§ 17
Einfahrt, Ausfahrt und
Durchfahrt der Zige

(1) Wenn kein Einfahrsignal vorhanden ist, darf ein Zug ohne Halt
einfahren. Im Fahrplan oder schriftlichen Befehl kann ihm ,vE* (vor-
sichtige Einfahrt) vorgeschrieben sein.

Wenn dem Zug durch den Fahrplan oder schriftlichen Befehl ein
Halt vor der Trapeztafel vorgeschrieben ist, erfolgt die Einfahrt
anschlieBend auf das Signal Zp 11 oder auf mindlichen Auftrag (z.B.
Uber Funk).

(2) Die gleichzeitige Fahrt mehrerer Zige darf nur gestattet wer-
den, wenn ihre Fahrwege getrennt voneinander verlaufen; ihre
Durchrutschwege dirfen sich jedoch berihren.

(3) Fahrt ein Zug planméaBig in ein Stumpfgleis oder in ein Gleis,
das nicht auf seiner gesamten Lénge frei ist, so ist dies im Fahr-
plan oder in der SbV anzugeben.

Muss ein Zug ausnahmsweise in ein Stumpfgleis oder in ein
Gleis, das nicht auf seiner gesamten Lénge frei ist, einfahren, so
ist er durch schriftlichen Befehl oder mindlichen Auftrag hier-
Uber zu verstandigen und anzuweisen, bei der Einfahrt mit hdchs-
tens 30 km/h zu fahren.

(4) Zuge duarfen vor Plan verkehren, wenn der EBL nichts an-
deres bestimmt; jedoch darf ein zur Beférderung von Reisenden
bestimmter Zug nicht vor der den Reisenden bekanntgegebenen
Zeit abfahren.
(5) Nicht gestattet ist das Fahren vor Plan,

a) wenn auf der Strecke noch Dienstruhe besteht,

b) wenn dadurch andere Zige wesentlich aufgehalten werden,

c) bei Gleisarbeiten, wenn keine Verstandigung der zusténdigen
Betriebsstelle mit der Rotte besteht,

d) wenn die Verstdndigung Uber den Zuglauf gestdrt oder ein
Schrankenwérter nicht im Dienst ist.
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(6) Ein Zug darf auf einem Bahn-
hof nur mit Zustimmung des Fahr-
dienstleiters abfahren. Die Fahr-
tstellung des Hauptsignals oder
die nach § 16 (7) zugelassene
Vorbeifahrt an einem Halt zeigen-
den Hauptsignal gelten als Zu-

e stimmung. Auf Bahnhéfen ohne
Ausfahrsignal oder mit Gruppen-

e ausfahrsignal bestimmt der EBL

e des EIU, wie die Zustimmung zu
geben ist.

(7) Bevor der Fahrdienstleiter
die Zustimmung zur Ab- oder
Durchfahrt erteilt, hat er sich per-
sbénlich davon zu Uberzeugen,
e dass

a) die Rickmeldung des letz-
ten Zuges im Meldebuch
eingetragen oder die Ruck-
blockung eingegangen ist,

b) der letzte Zug aus der Ge-
genrichtung mit Zugschluss
eingetroffen ist, und

o c) keine andere Fahrt in den
. zu befahrenden Strecken-
. abschnitt zugelassen ist.

d) Wenn die Zuge anzubieten
sind (§ 10 (4)), muss fiirden
abzulassenden Zug die
Annahme von der vorgele-
genen Zugmeldestelle im
Zugmeldebuch eingetra-
gen sein.
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Ein Zug darf von einer Zuglauf-
meldestelle nur nach Fahrer-
laubnis abfahren. Wo der 6rtliche
Betriebsbedienstete die Zuglauf-
meldungen abgibt, Ubermittelt er
die Fahrerlaubnis in vollem Wort-
laut dem Zugfihrer. Der EBL des
EIU ordnet an, wo der 6rtliche
Betriebsbedienstete der Abfahrt
zustimmen muss.

Bevor der Zugleiter die Fahrer-
laubnis erteilt, hat er sich persén-
lich im Belegblatt oder Melde-
buch davon zu Gberzeugen, dass
durch eine Freilinie das Freisein
des zu befahrenden Strecken-
abschnitts dokumentiert ist, und
die Beleglinie fur den abzulas-
senden Zug eingetragen ist.

Der Zugleiter darf einen Zug ei-
nem vorausfahrenden folgen las-
sen

a) bis zur letzten von diesem
gerdumten Zuglaufmelde-
stelle, wenn
1. die Verlassensmeldung
nach § 10 (5) oder

2.die Ankunftmeldung
von einer weiter gelege-
nen Zuglaufmeldestelle
vorliegt.

b) bis zu der Zuglaufmelde-
stelle, von der die Ankunft-
meldung des vorausge-
fahrenen Zuges vorliegt,
wenn
1. diese ein Einfahrsignal
hat oder

2. der Zug Weisung hat,
an der Trapeztafel zu
halten oder
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3. das Einfahrgleis fur den
folgenden Zug nach § 21
(4) freigemeldet ist oder

4. fur den vorausgefahrenen
Zug die genehmigte Ab-
fahrzeit erreicht ist und
der abzulassende Zug
durch das Zeichen ,vE“
(vorsichtige Einfahrt) im
Fahrplan, durch Eintrag in
den Fahrtbericht oder Be-
fehl den Auftrag hat, von
der Trapeztafel ab vorsich-
tig auf Sicht einzufahren.

Ferner darf die
Zustimmung fur Ab- oder Fahrerlaubnis
Durchfahrt
erst erteilt werden, wenn die Schrankenwarter, Bahniibergangspos-
ten, Rotten verstandigt sind, wo es vorgeschrieben ist.

(8) Einem Zug darf nur Abfahrauftrag erteilt werden, wenn die Abfahr-
bereitschaft nach § 42 (5) festgestellt ist.

Auf ortlich besetzten Bahnhéfen meldet der Zugfuhrer die Abfahr-
bereitschaft an den

Aufsichtsbediensteten | ortlichen Betriebsbediensteten.
Dieser erteilt den Abfahrauftrag, wenn die Zustimmung zur Fahrt vorliegt.

Auf Stellen, die nicht mit einem 6rtlichen Betriebsbediensteten besetzt
sind, erteilt stets der Zugfuhrer den Abfahrauftrag.

Abweichungen legt der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
fest.

Der Abfahrauftrag wird gegeben durch Signal Zp 9 oder mindlich
durch den Zuruf ,Abfahren”. Stehen mehrere Ziige zur Abfahrt be-
reit, lautet der Zuruf ,Zug (Nr.) abfahren®. Bei Triebwagen und
Wendezlgen darf der mindliche Abfahrauftrag durch einen méBig
langen Ton mit der Summer- oder Klingelanlage ersetzt werden.

Die Fahrtstellung eines Hauptsignals oder der schriftliche Befehl, an

einem Halt zeigenden oder gestérten Signal vorbeizufahren, gelten
nicht als Abfahrauftrag.
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(9) AufBahnhoéfen ohne Ausfahr-

signal mussen alle Zige halten.

Ist jedoch im Fahrplan eines planmafBig durchfahrenden Zuges ein

,H“ angegeben und soll
der Zug

der zweite Zug nach Eintreffen
des ersten Zuges

ohne Halt weiterfahren, so istihm Signal Zp 9 als Durchfahrauftrag zu

geben.

Auf Bahnhéfen ohne értliche
Betriebsbedienstete ist der
Durchfahrauftrag vom Zugfuhrer
des ersten Zuges zu geben.

Ein auf dem Bahnhof haltender abfahrbereiter Zug ist zu verstandigen,
dass das als Durchfahrauftrag erteilte Signal Zp 9 fur ihn nicht gilt.

(10) Steht auf Bahnhéfen ohne Ausfahrsignal der Ausfahrt eines Zuges,

fur den im Fahrplan ein ,H*
vorgeschrieben ist

wo er nach dem Fahrplan
durchfahren soll,

ein Hindernis entgegen, so darf das Einfahrsignal erst auf Fahrt ge-
stellt werden, nachdem der Zug davor zum Halten gekommen ist.

Der Zug, der nach dem Fahrplan durchfahren sollte, ist auf dem Bahn-
hof durch Schutzsignal oder mindlichen Auftrag zu stellen.

Vorstehende MaBnahmen entfallen, wenn feststeht, dass der Zug be-
reits durch schriftlichen Befehl verstandigt worden ist.

(11) Ist die Verstandigung zwi-
schen den Zugmeldestellen nicht
madglich, so darf ein Zug nur ab-
gelassen werden, wenn ange-
nommen werden kann, dass der
vorausgefahrene Zug auf der
Zugmeldestelle eingetroffen ist
und kein Gegenzug zu erwarten
ist. Fahrten auf Strecken ohne
Streckenblock, Fahrten entgegen
der uber die Streckenblockein-
richtung erteilten Erlaubnis oder
Fahrten auf Strecken in Richtung
auf eine Abzweigstelle sind bei
gestdrter Verstandigung nicht zu-
lassig.
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Kann zum Einholen der Fahrer-
laubnis keine Verstéandigung her-
gestellt werden, ist zu versuchen,
Uber andere Kommunikations-
wege Verbindung mit dem Zug-
leiter aufzunehmen. Ist dies nicht
moglich, darf der Zug nicht ab-
fahren. Der EBL des EIU kann ab-
weichende Regelungen treffen.
Eine einmal erteilte Fahrerlaubnis
gilt bis zu der Betriebsstelle, bis zu
der sie erteilt wurde, auch wenn
unterwegs festgestellt werden
sollte, dass die Verstandigung in-
zwischen gestort ist. Es ist zu ver-
suchen tber andere Kommunika-
tionswege die Verstandigung her-
zustellen. Das EIU kann hierzu
Regelungen treffen.
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(12) Wird

dem Fahrdienstleiter | dem Zugleiter

bekannt, dass eine Schranke nicht geschlossen oder eine fern-
Uberwachte technische Sicherung eines Bahniubergangs gestort
und der Bahniibergang nicht durch Bahniibergangsposten gesichert
ist, missen die Zuge durch schriftlichen Befehl beauftragt werden,
den Bahniibergang zu sichern.

Wenn der Bahnlbergang durch Bahnlbergangsposten gesichert
wird, sind die Zuge hiervon zu verstandigen.

(13) Kann ein auf freier Strecke liegengebliebener Zug nicht aus
eigener Kraft weiterfahren oder muss er einen Zugteil zuriicklassen,
so ist das Gleis zu sperren.

§ 18
Dienst der Schrankenwarter,
Bahniibergangsposten, Streckenwarter
und Rottenaufsichtsbediensteten

(1) Die Schrankenwarter sind Uber den Zugverkehr zu benachrich-
tigen. Dies kann geschehen durch
a) den Streckenfahrplan
b) die mindliche oder fernmindliche Anklindigung der Ab- oder
Durchfahrt der Zlige,
c¢) das Mithéren der Zugmeldungen (s. auch § 10 (6)),
d) fahrzeug- oder ferngesteuerte technische Einrichtungen, z. B.
Zugvormelder, Anriickmelder.

Die Ab- oder Durchfahrt der Ziige ist auch im Falle a) anzukindigen,
wenn Zige mehr als 10 Minuten vor Plan verkehren oder die Reihen-
folge der Zliige geéndert ist, und bei Sonderziligen.

Vor dem Mithéren der Zugmel-
dungen melden sich zuerst die
Zugmeldestellen und dann die
Schrankenwarter.

Der die Zugmeldung abgebende
Fahrdienstleiter Uberwacht, dass
sich alle Schrankenwérter ge-
meldet haben, bevor er die Zug-
meldung abgibt. Die Aufnahme
der Zugmeldung wird von den
Schrankenwartern bestatigt.
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§§ 18,19

* Der EBL des EIU gibt die Art der Benachrichtigung der Schranken-
e warter bekannt.

Schranken- (2) Hat sich der Schrankenwarter nicht zum Dienst und auch nicht

warter meldet auf Anruf gemeldet oder kann ein Schrankenwarter, der nach (1) b)

sich nicht oder c) zu benachrichtigen ist, nicht erreicht werden, muss der Zug
durch schriftlichen Befehl beauftragt werden, den Bahnlbergang zu
sichern.

Benachrich- (3) Wenn auf Anordnung des EBL des EIU ein Bahniibergangsposten

tigung der Bahn- eingesetzt wird, so ist dieser wie ein Schrankenwarter zu benachrich-
tibergansposten tigen. Wenn der Bahnlbergangsposten zeitweise eingesetzt ist, ist an
e der Fernmeldeanlage ein Warnschild nach Anlage 18 anzubringen.

Aufgaben der (4) Die Schrankenwérter und Bahnubergangsposten fihren ihren
Schrankenwarter Dienst gemafi Anlage 13 ,Richtlinien fir den Dienst der Schranken-
und Bahniiber- warter und der Bahnubergangsposten® durch.

gangsposten

Anlage 13

Benachrichti- (5) Sind Rotten fernmindlich Uber den Zugverkehr zu benachrich-

gung der Rotten  tigen, so hat dies nach (1) zu geschehen. An der Fernmeldeanlage
* ist fir jede Rotte ein Merkschild ,Rotte” nach Anlage 18 anzubringen.

Bei unterbrochener Verstandigung muss der Zug durch schrift-

lichen Befehl beauftragt werden, geman § 45 (5) auf Sicht zu fahren.

Aufgaben der (6) Die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten uber-
Streckenwarter wachen, dass sich die Bahn in ordnungsgeméBem Zustand be-
und Rotten- findet und sicher befahren werden kann. Sie flhren ihren Dienst
aufsichts- geman Anlage 14 ,Richtlinien fir den Dienst der Streckenwarter und
bediensteten Rottenaufsichtsbediensteten” durch.
Anlage 14

§19

Beobachten der Ziige,
Verhalten bei UnregelmaBigkeiten

Allgemeines (1) Alle Betriebsbediensteten haben vorbeifahrende Zige zu be-
obachten, soweit ihre sonstigen Aufgaben das zulassen; bei Un-
regelméBigkeiten ist das Erforderliche sofort zu veranlassen.

Unvollstandige (2) Wird ein unvollstdndiges Spitzen- oder Schlusssignal be-
Signale merkt, so ist dies der nadchsten Betriebsstelle vorzumelden; das
Signal ist dort zu vervollstandigen. Kann das Nachtzeichen des
Spitzensignals nicht vervollstandigt werden, so darf der Zug bis
zu dem Bahnhof weiterfahren, an dem das Spitzensignal vervoll-
standigt werden kann. Der EBL kann weitere Regelungen festlegen.
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§19

(3) Bei erloschenem Nachtzeichen des Spitzensignals ist der Zug
anzuhalten,

a) sofort bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter.

b) auf dem néchsten Bahnhof in den tbrigen Fallen.

Nach Anhalten des Zuges sind UnregelmaBigkeiten dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu melden.

(4) Trifft auf einer

Zugmeldestelle | Zuglaufmeldestelle

ein Zug ohne Schlusssignal ein oder hat der verantwortliche Bediens-

tete das Schlusssignal nicht mit Sicherheit erkannt, so darf die

Rickmeldung Ankunft- oder Verlassens-
meldung

erst gegeben werden, wenn feststeht, dass der Zug vollsténdig ist.

(5) Wird eine Zugtrennung festgestellt, so ist die Strecke zu sperren.
Die benachbarten Zugmeldestel- Der Zugleiter hat

len haben im gegenseitigen Be-
nehmen

fur die RA&umung der Strecke zu sorgen.

Die sperrende Stelle hebt die Sperrung wieder auf, nachdem sie fest-
gestellt hat, dass die Strecke vollstéandig gerdaumt ist.

AnschlieBend ist die Rickmel-
dung bzw. Rickblockung nach-
zuholen.

(6) Zur Erkennung von UnregelmaBigkeiten an den Laufwerken
und den Bremsen der Fahrzeuge ist nach den ,Richtlinien zur Ver-
hitung von Betriebsgefédhrdungen durch Fahrzeugschaden® nach
Anlage 15 zu verfahren.

(7) (bleibt frei)

(8) Unbefahrbare Gleisabschnitte und Gleise, die nicht befahren wer-
den durfen, sind zu sperren (§ 26).
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§20
§ 20
Kreuzungen und ihre Verlegung

(1) Eine Kreuzung ist das Ausweichen zweier in entgegengesetz-
ter Richtung fahrender Zige. Als Kreuzung gelten auch die Falle,
wo ein Zug auf einem Zuganfangsbahnhof die Ankunft des Ge-
genzugs abwarten muss, es sei denn, es handelt sich um die-
selbe Zugeinheit. Muss ausnahmsweise eine andere Zugeinheit ein-
gesetzt werden, so ist die Kreuzung wie bei einem Sonderzug an-
zuordnen.

(2) Kreuzungen finden nur auf den vom EBL hierfur zugelassenen
Bahnhéfen statt. Diese mlssen mit Einfahrsignalen oder Trapeztafeln
ausgerustet sein.

(3) Kreuzungen sind im Fahrplan vorzuschreiben.

Auf Bahnhofen ohne Einfahrsignal werden auch die Reihenfolge der
Einfahrt und die Einfahrgleise der kreuzenden Ziige durch den Fahr-
plan oder Befehl festgelegt, sofern dies nicht der EBL des EIU im Vor-
aus geregelt hat.

Bei Sonderzligen sind die Kreuzungen in einer Fahrplananord-
nung oder durch schriftlichen Befehl bekanntzugeben; die mit ihnen
kreuzenden Zuge sind nach (9) zu behandeiln.

Auf Bahnhofen, die mit Ein- und
Ausfahrsignalen ausgeristet
sind, kann der EBL zulassen,
dass auf die Bekanntgabe der
Kreuzung verzichtet wird.

(4) Auf Bahnhofen ohne Einfahrsignal hélt der nach Fahrplan, auf
schriftlichen Befehl oder auf Anordnung des EBL als zweiter ein-
fahrende Zug vor der Trapeztafel so lange, bis er durch Signal Zp 11
oder mundlich zur Einfahrt beauftragt wird. Der Auftrag darf erst
erteilt werden, wenn der Fahrweg frei ist und der zuerst einge-
fahrene Zug an der vorgeschriebenen Stelle halt.
Soll von der vorgeschriebenen Reihenfolge abgewichen werden,
so muss sichergestellt sein, dass die Einfahrweichen fur den Gegen-
zug nicht in den Fahrweg desjenigen Zuges fuhren, der abweichend
von der planméBigen Reihenfolge als erster einfahrt.
Wenn nach dem Fahrplan der zweite Zug von der benachbarten
Zugmeldestelle Zuglaufmeldestelle, auf der Fahr-
erlaubnis einzuholen ist,
mindestens 5 Minuten spéter abféhrt, als der erste Zug auf dem
Kreuzungsbahnhof ankommt, und sein Fahrweg dort frei ist und
bleibt, so braucht fur den zweiten Zug kein Halt vor der Trapeztafel
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§20

vorgeschrieben zu werden; ihm ist im Fahrplan ,vE® vorzuschreiben.

Der Triebfahrzeugfuhrer darf dann nicht vor Plan fahren.
Auf betrieblich unbesetzten
Zuglaufmeldestellen hat der Zug-
fuhrer des vor der Trapeztafel
halten den Zuges spétestens
nach 5 Minuten die Weisung des
Zugleiters einzuholen.

(5) Der EBL des EIU kann zulassen, dass der als zweiter einfah-
rende Zug ohne Halt an der Trapeztafel einfahrt, wenn
dem Zugleiter eine aktuelle Fahr-
wegsicherungsmeldung vorliegt
oder
bei Ubersichtlichen Bahnhéfen
— der zweite Zug auf Sicht einfahrt oder
—dem zweiten Zug im Fahrplan oder schriftlichen Befehl ,vE“
vorgeschrieben ist.

Bei Bahnhdfen mit Ruckfallweichen kann der EBL des EIU gleich-
zeitige Einfahrten zulassen.

Weitere Anordnungen (z. B. Einfahrgeschwindigkeit, Schutz der Rei-
senden, Signalgebung) trifft erforderlichenfalls der EBL des EIU.

6) (bleibt frei)

(7) Kreuzungen durfen verlegt werden. Sie sind nach dem Bahnhof
zu verlegen, der nach dem Lauf der Zuge der geeignetste ist.

Das Verlegen der Kreuzung ersetzt nicht
die Zugmeldungen. | die Fahrerlaubnis.

(8) Nachdem der neue Kreu-
zungsbahnhof der Verlegung zu-
gestimmt hat, verlegt der bisheri-

Der Zugleiter verlegt die Kreu-
zung und benachrichtigt die be-
teiligten besetzten Zuglaufmel-

ge Kreuzungsbahnhof die Kreu- | destellen mit den Worten:

zung mit den Worten: #ZUQ e kreuzt mit Zug .........
»ZUg ......... kreuzt mit Zug ......... in ... “
in ... “und gibt dies allen da-

zwischenliegenden Zugmelde-
stellen bekannt.

Sind keine Einfahrsignale vorhanden, sind auch Reihenfolge und Gleis-
benutzung bei der Einfahrt auf dem neuen Kreuzungsbahnhof zu be-
stimmen.

Die Schrankenwarter und die anderen beteiligten Bediensteten sind
Uber verlegte und ausfallende Kreuzungen zu unterrichten.
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§§ 20, 21

(9) Die Zuge werden von der Kreuzungsverlegung und, wo keine
Einfahrsignale vorhanden sind, von der Reihenfolge und Gleis-
benutzung bei der Einfahrt durch schriftlichen Befehl verstan-
digt. Dies gilt auch fur zusétzliche und ausgefallene Kreuzungen.
Dem Zug, der Uber den planmaBigen Kreuzungsbahnhof hinaus-
fahren muss, darf der Abfahrauftrag erst erteilt werden, wenn der
andere Zug durch schriftlichen Befehl versténdigt ist oder den Be-
fehl auf einer bereits festgelegten

Zugmeldestelle | Zuglaufmeldestelle

vor dem neuen Kreuzungsbahnhof erhélt.

(10) Verlegte, angeordnete und ausgefallene Kreuzungen sind nach
§ 8 (5) einzutragen.

§ 21
Uberholungen und ihre Verlegung

(1) Unter ,Uberholen“ wird das Vorbeifahren eines Zuges an einem
anderen der gleichen Fahrtrichtung verstanden.

(2) Uberholungen finden nur auf den vom EBL dafiir zugelas-
senen Bahnhofen statt. Sie missen mit Einfahrsignalen oder Trapez-
tafeln ausgerustet sein.

(3) Uberholungen sind im Fahrplan vorzuschreiben. Auf Bahn-
héfen ohne Einfahrsignal werden auch die Einfahrgleise der be-
teiligten Zige durch den Fahrplan oder Befehl festgelegt, sofern dies
nicht der EBL des EIU im Voraus geregelt hat. Bei Sonderziigen
sind sie in einer Fahrplananordnung oder durch schriftlichen Be-
fehl bekanntzugeben.

Auf Bahnhéfen, die mit Ein- und
Ausfahrsignalen ausgerlstet
sind, kann der EBL zulassen,
dass auf die Bekanntgabe der
Uberholung verzichtet wird.

(4) Wo kein Einfahrsignal vorhanden ist, darf

der Uberholende Zug erst ange-
nommen werden, wenn sein
Fahrweg frei ist.
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§§ 21, 22

Hiervon darf abgewichen werden, wenn dem uberholenden Zug im
Fahrplan oder durch schriftlichen Befehl der Halt vor der Trapeztafel
oder fur Gbersichtliche Bahnhéfe ,vE* vorgeschrieben ist.

Der vor der Trapeztafel haltende Zug darf erst auf Signal Zp 11 oder
auf mindlichen Auftrag einfahren.

(5) Uberholungen diirfen nach Notwendigkeit oder ZweckmaéBigkeit
verlegt werden.

Die Vereinbarung tiber das Verlegen von Uberholungen ersetzt nicht
die Zugmeldung. | die Fahrerlaubnis.

(6) Von verlegten oder ausfallenden Uberholungen sowie von Uber-
holungen mit Sonderzligen sind

der bisherige Uberholungsbahn-

hof und alle dazwischen liegen- | die beteiligten besetzten Zu-
den Zugmeldestellen, glaufmeldestellen,

die Schrankenwarter und alle anderen beteiligten Bediensteten zu
unterrichten. Die Zugfihrer vermerken dies, ggf. mit Angabe der
Gleisbenutzung im Fahrtbericht und verstédndigen den Triebfahr-
zeugfuhrer.

(7) Verlegte oder angeordnete Uberholungen sind nach § 8 (5) ein-
zutragen.

§22
Rangieren im Zugleitbetrieb

(1) Hauptgleise durfen nur mit Er-
laubnis des Zugleiters zum Ran-
gieren benutzt oder mit Fahr-
zeugen besetzt werden. Der Zu-
gleiter erteilt die Rangierer-
laubnis mit den Worten:
sRangierenin ........ erlaubt®.
Dies ist im Belegblatt oder Mel-
debuch nachzuweisen.

2 Nach Beendigung des Rangie-
rens wird an den Zugleiter ge-
meldet: ,Rangieren in ... been-

Meldebuch nachzuweisen.
Das Rangieren kann auch durch

werden.
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(3) Der EBL des EIU kann festlegen,
dass mit Erteilung der Fahrer-
laubnis auch die Erlaubnis zum
Rangieren fir unterwegs liegen-
de Betriebsstellen erteilt ist.

§23und §24
(bleiben frei)

§ 25
Verkehren von Sonderziigen
und Ausfall von Ziigen

(1) Sonderzlge durfen nur verkehren, wenn sie eingelegt sind. Als
Einlegung gilt die Bekanntgabe des Fahrplans, des Verkehrstages
und etwa erforderlicher Weisungen an alle beteiligten Stellen.

(2) Fur das Einlegen von Sonderziigen und die Bekanntgabe des
Ausfalls von Zigen ist der 6Bl zustédndig. Er kann andere Betriebs-
bedienstete, in der Regel den
Fahrdienstleiter

damit beauftragen.

| Zugleiter

Die zugehdérigen Schriftstiicke sind bis zum Ablauf ihrer Gultigkeit
beim Zugmeldebuch beim Belegblatt oder Melde-

buch fur die Zugleiter
aufzubewahren.

(3) Der Fahrplan ist dem Zugpersonal in einer Fahrplananord-
nung bekanntzugeben. Die Fahrplanbedingungen sind nach § 5 (1)
festzulegen.

In dringenden Fallen gilt als Fahrplan

die Versténdigung zwischen den
Zugmeldestellen. Dem Triebfahr-
zeugfuhrer muss die jeweils zu-
lassige Geschwindigkeit bekannt
sein.

Wegen der Durchfliihrung von
Sperrfahrten siehe jedoch § 27 (4).
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§§ 25, 26

(4) Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter Benach-
benachrichtigt die beteiligten Bediensteten und Schrankenwérter. richtigung

(5) Bei Bahnbetriebsunféllen oder anderen auBergewdhnlichen Hilfsziige auf
Ereignissen durfen Hilfszige auch abgelassen werden, wenn der Strecken mit
Dienst auf der Strecke ruht. Die zuldssige Geschwindigkeit betrdgt Dienstruhe
50 km/h (§ 45 (4) b).

Hauptsignale gelten dann nicht, Weichen sind vorsichtig zu be-
fahren. Die ablassende Stelle verstandigt das Zugpersonal durch
schriftlichen Befehl, auf welchen Streckenabschnitten der Dienst
ruht, und durch schriftlichen Befehl, dass Bahnubergange mit nicht
geschlossenen Schranken, mit Blinklicht- oder Lichtzeichen-
anlagen mit Ferniberwachung vorsichtig mit héchstens 10 km/h
befahren werden durfen. Vor dem Befahren von Bahnibergéngen
sind die Wegbenutzer durch Achtungssignal zu warnen.

§ 26
Sperren von Gleisen der freien Strecke .
(1) Eine Sperrung des Gleises der freien Strecke nimmt der * Zustandigkeit
zusténdige Fahrdienstleiter | Zugleiter o
Vvor. J

(2) Ein Gleis der freien Strecke wird planméaBig gesperrt (z. B. bei PlanméBige
Bauarbeiten, Sperrfahrten zur Bedienung von Anschlissen der Sperrung
freien Strecke) nach den Anordnungen des EBL des Eisenbahnin-
frastrukturunternehmens.

(3) Ein gesperrtes Gleis darf nach schriftlicher Weisung des EBL des » Baugleis
EIU zum Baugleis erklart werden. In dieser Weisung wird festgelegt,

welche Fahrten in das Baugleis eingelassen werden dirfen, in der

Regel nur Fahrten, die in Zusammenhang mit den Arbeiten stehen.

Das Ein- und Ausfahren von Fahrzeugen in das Baugleis bzw. aus ¢

dem Baugleis heraus ist Rangieren. o

(4) Regelungen zu Fahrzeugbewegungen im Baugleis trifft der EBL ¢ Fahrzeugbe-

des EIU. * wegung im
* Baugleis
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§ 26

* (5) Die unvorhergesehene Sperrung eines Gleises (z. B. bei Un-
fallen, Betriebsstérungen oder zur Sicherung von Personen) wird
von dem, der als erster Kenntnis erhélt, ohne weitere Anweisungen

veranlasst.

¢ (6) Der Fahrdienstleiter sperrt
e das betroffene Gleis der freien
e Strecke von Zugmelde- zu Zug-
* meldestelle

mit der Meldung: ,Gleis ...... von

Bei planméaBiger Gleissperrung
holt er zuvor die Zustimmung des
Fahrdienstleiters der benach-
barten Zugmeldestelle ein.

* (7) Die beteiligten Fahrdienst-
leiter tragen die Gleissperrung in
e die Zugmeldebuicher ein.

Der Zugleiter sperrt das betrof-

fene Gleis

- der gesamten Zugleitstrecke,

- eines Streckenabschnitts
zwischen zwei Zuglaufstellen,

oder

- eines Streckenabschnitts
zwischen einer Zuglaufstelle
und einer Zugmeldestelle.

Bei Zuglaufstellen mit Einfahr-

signalen oder Trapeztafeln endet

der gesperrte Streckenabschnitt

am Einfahrsignal oder der Tra-

peztafel. Andere Zuglaufstellen

sind immer in den gesperrten

Streckenabschnitt mit einbezo-

gen.

Der Zugleiter benachrichtigt die

beteiligten Zugfuhrer

s bis ...... gesperrt".

Er ordnet fur die begrenzenden
Zuglaufstellen Zuglaufmeldun-
gen an.

Der Zugleiter tragt die Gleis-
sperrung in das Belegblatt oder
Meldebuch fur den Zugleiter
ein. Wo das Meldebuch flr Zug-
laufmeldungen gefuhrt wird,
sind in Spalte 9 die Meldungen
Uber Gleissperrungen vom Zug-
fuhrer, auf besetzten Zuglauf-
stellen vom &rtlichen Betriebs-

bediensteten, einzutragen.

¢ Die beteiligten 6rtlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwarter,
* Bahnubergangsposten und Rotten sind von der Gleissperrung zu

* benachrichtigen.
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§ 26
(8) Der Fahrdienstleiter Der Zugleiter * Abriegelung,
auf unbesetzten Betriebsstellen, ¢ Warnschild,
der Ortliche Betriebsbedienstete * Hilfssperren
auf besetzten Betriebsstellen, e

sorgt fir die Abriegelung. o
Die zu sperrenden Streckenggleise sind abzuriegeln, z. B. o
- durch Anbringen von Hilfssperren oder Eingeben von Sperren

an den Ausfahrsignalen in Haltstellung, o

- durch das VerschlieBen der Weichen in abweisender Stellung

- durch das VerschlieBen der aufgelegten Gleissperren, .

- durch Wérterhaltscheiben. o

An der Fernmeldeanlage ist das Warnschild nach Anlage 18 anzubrin- ¢
gen. .

(9) In Gleise, die zur Sicherung von Personen gesperrt werden, diir- ¢ Sicherung
fen keine Fahrten eingelassen werden und keine Fahrten zugelassen ¢ von Personen
werden.

(10) Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis kann der EBL des EIU « Warnen
zulassen, dass Fahrten in das gesperrte Gleis eingelassen werden e vor Fahrten
oder dort zugelassen werden. Diese Fahrten sind mit schriftlichem e

Befehl anzuweisen, Personen zu warnen und vor Personen anzuhal- ¢

ten, die das Gleis nicht verlassen. .

(11) Die beteiligten Fahrdienst- | Der Zugleiter tragt die Aufhebung ¢ Eintrage

leiter tragen die Aufhebung der
Gleissperrung in das Zugmelde-
buch ein.

der Gleissperrung in das Beleg-
blatt oder Meldebuch fiir den Zug-
leiter ein.

Wo das Meldebuch fir Zuglauf-
meldungen gefuhrt wird, sind in
Spalte 10 die Meldungen uber
die Aufhebung der Gleissperrun-
gen vom Zugfihrer, auf besetz-
ten Zuglaufmeldestellen vom 6rt-
lichen Betriebsbediensteten, ein-
zutragen.

beim Aufheben
der Gleis-
sperrung

(12) Nur diejenige Stelle, die die Gleissperrung ausgesprochen hat, ¢ Aufheben
darf sie wieder aufheben. Sie darf es erst, wenn die Befahrbarkeit und der Sperrung
das Freisein des Gleises gemeldet und dies im

Zugmeldebuch

eingetragen ist.

(B 22)
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§ 26, 26a

¢ (13) Die Gleissperrung wird auf- | Der Zugleiter benachrichtigt die

gehoben beteiligten Zugfihrer
mit der Meldung:
~operrung des Gleises von ...... bis ...... aufgehoben®.

Die beteiligten Ortlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwérter,
Bahniibergangsposten und Rotten sind von der Aufhebung der Gleis-
sperrung zu benachrichtigen.

o § 26a
. Sperren von Bahnhofsgleisen

Der Zugleiter, in besetzten
Zuglaufstellen der értliche

. Betriebsbedienstete

e jst fur die Sperrung von Bahnhofsgleisen und Weichen zustandig.

¢ (1) Der Fahrdienstleiter

* (2) Ein Bahnhofsgleis oder eine Weiche wird planmaBig gesperrt
* (z. B. bei Bauarbeiten, Li-Sendungen ,Dora“ im Nachbargleis, bei
* Arbeiten an Fahrzeugen, bei Ladearbeiten, zur Sicherung von Per-
* sonen) nach Anordnung des EBL des EIU.

* (3) Eingesperrtes Bahnhofsgleis darf nach schriftlicher Weisung des
e EBL des EIU zum Baugleis erklart werden. In dieser Weisung wird
» festgelegt, welche Fahrten in das Baugleis eingelassen werden dir-
e fen, in der Regel nur Fahrten, die in Zusammenhang mit den Arbeiten
e stehen. Das Ein- und Ausfahren von Fahrzeugen in das Baugleis bzw.
e aus dem Baugleis heraus ist Rangieren.

* (4) Regelungen zu Fahrzeugbewegungen im Baugleis trifft der EBL
e des EIU.

 (5) Die unvorhergesehene Sperrung eines Bahnhofsgleises oder ei-
* ner Weiche (z. B. bei Unfallen, Betriebsstérungen oder zur Sicherung
¢ von Personen) wird von dem, der als erster Kenntnis erhalt, ohne wei-
e tere Anweisungen veranlasst.

* (6) Der Fahrdienstleiter Der Zugleiter auf unbesetzten Be-

. triebsstellen, der 6rtliche Betriebs-
. bedienstete auf besetzten Be-
o triebsstellen,

e sorgt fur die Abriegelung.
* Die zu sperrenden Bahnhofsgleise und Weichen sind abzuriegeln, z. B.

. - durch Anbringen von Hilfssperren oder Eingeben von Sperren

° an den Signalen in Haltstellung oder an Weichen,

o - durch das VerschlieBen der Weichen in abweisender Stellung,
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- durch das VerschlieBen der aufgelegten Gleissperren,
- durch Wérterhaltscheiben. .

(7) Der EBL des EIU legt fest, wie die Sperrung von Bahnhofsgleisen « Dokumentation
oder Weichen und die Aufhebung der Sperrung dokumentiert werden. ¢ der Sperrung

(8) Die beteiligten Stellen sind zu benachrichtigen mit der Meldung: ¢ Benachrich-
»Gleis Nr. ...... / Weiche Nr. ...... im Bahnhof ...... gesperrt*. e tigung der
Wenn der értliche Betriebsbediens- ¢ Beteiligten
tete ein Bahnhofsgleis oder eine ¢
Weiche sperrt, verstandigt er den e
Zugleiter und tragt dies im Melde- ¢
buch fur Zuglaufmeldungen ein.

(9) In Gleise, die zur Sicherung von Personen gesperrt werden, dir- ¢ Sicherung von
fen keine Fahrten eingelassen werden und keine Fahrten zugelassen ¢ Personen
werden. o

(10) Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis oder an Weichen kann ¢ Warnen
der EBL des EIU zulassen, dass Fahrten in das gesperrte Gleis ein- ¢ vor Fahrten
gelassen werden oder dort zugelassen werden. Diese Fahrten sind ¢

mit schriftichem Befehl anzuweisen, Personen zu warnen und vor e

Personen anzuhalten, die das Gleis nicht verlassen. °

(11) Nur diejenige Stelle, die die Sperrung ausgesprochen hat, darf ¢ Aufhebung
sie wieder aufheben. Sie darf es erst, wenn die Befahrbarkeit und das ¢ der Sperrung
Freisein des Gleises bzw. der Weiche gemeldet und dies in den daflir ¢
vorgesehenen Unterlagen (siehe (7) eingetragen ist. o

Die Sperrung wird aufgehoben mit der Meldung: o

»operrung GleisNr. ...... /WeicheNr. ...... im Bahnhof ...... aufgehoben” ¢

Die beteiligten Stellen sind von der Aufhebung der Sperrung zu be- * Benachrich-
nachrichtigen. * tigung der
Wenn der 6rtliche Betriebsbe- » Beteiligten
dienstete eine Sperrungim Bahn- ¢

hof aufgehoben hat, verstandigt ¢

er den Zugleiter. J

(12) Der Zugleiter benachrichtigt die « Benachrich-
beteiligten Zugfuhrer. Wo das e tigung der
Meldebuch fur Zuglaufmeldun- ¢ Zugfihrer
gen gefihrt wird, sind in Spalte ¢

10 die Meldungen Uber die Auf- ¢

hebung der Sperrung vom Zug- *

fuhrer, auf besetzten Zuglauf- e
meldestellen vom ortlichen Be- ¢
triebsbediensteten, einzutragen. e
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§ 27
Sperrfahrten
Begriff (1) Zuge und Nebenfahrzeuge, die in ein gesperrtes Streckengleis
eingelassen werden, sind Sperrfahrten.

Arten (2) Sperrfahrten verkehren entweder Uber das ganze gesperrte
Streckengleis oder nur einen Teil und kehren zuriick. In das gesperr-
te Streckengleis dirfen mehrere Sperrfahrten eingelassen werden.

Durchfiihrung (3) Die Durchfuhrung jeder Sperrfahrt wird durch Fahrplan, schrift-
lichen Befehl oder Eintrag in den Fahrtbericht geregelt.

* Befinden sich im gesperrten Gleis

o - eine unbefahrbare Stelle,
o - Fahrzeuge oder
o - eine Arbeitsstelle mit Personen

e oder sollen mehrere Sperrfahrten in das Gleis eingelassen werden,
e so ist darauf hinzuweisen und das Fahren auf Sicht gemaB § 45 (5)
e anzuordnen.

Warnen * Bei Arbeiten im oder am gesperrten Gleis, sind die Sperrfahrten mit
vor Fahrten e schriftlichem Befehl zusatzlich anzuweisen, Personen zu warnen und
e vor Personen anzuhalten, die das Gleis nicht verlassen.

Zugnummer (4) Jede Sperrfahrt erhalt eine Zugnummer. In den Meldungen und
im Zugmeldebuch im Belegblatt oder Meldebuch
fur den Zugleiter sowie im Melde
buch fir Zuglaufmeldungen
sind Sperrfahrten stets als solche zu bezeichnen, z. B. ,,Sperrf 205".

Zustimmung (5) Keine Sperrfahrt darf abfahren ohne

Fahrerlaubnis Zustimmung des Fahrdienstlei- Fahrerlaubnis des Zugleiters.
ters, der gesperrt hat.
Die Abfahrt der Sperrfahrt ist der
benachbarten Zugmeldestelle zu
melden.
Die beteiligten Ortlichen Betriebsbediensteten, Schrankenwérter,
Bahnibergangsposten und Rotten sind zu benachrichtigen.

Sperrfahrtschild (6) Bei der Abfahrt
haben die benachbarten | hat der Zugleiter
Zugmeldestellen
an der Fernmeldeanlage fir jede Sperrfahrt ein Merkschild ,Sperr-
fahrt“ nach Anlage 18 anzubringen.
Fir jede beendete Sperrfahrt ist ein Merkschild zu entfernen.
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(7) Bei Halt auf freier Strecke verstandigt der Zugfiihrer den Riick- oder
zustandigen Fahrdienstleiter | Zugleiter Weiterfahrt
sobald wie méglich Uber die Riick- oder Weiterfahrt. Bis dies ge-

schehen ist, ist auf Sicht zu fahren und vor Bahnlibergdngen mit

offenen Schranken zu halten.

(8) Jede Sperrfahrt hat vor Einfahrt an der Trapeztafel zu halten, Einfahrt
wenn nicht nach (3) eine andere Regelung angeordnet ist. Ist ein
Einfahrsignal vorhanden, so ist seine Stellung fiir die Sperrfahrt
mafgebend.

(9) Der Zugfuhrer meldet bei Ankunft dem * Beendigung
Fahrdienstleiter, | Zugleiter,

ob er mit allen Fahrzeugen seiner Sperrfahrt die gesperrte Strecke
gerdumt hat; andernfalls gibt er Zahl und Standorte der zurlickgelas-
senen Fahrzeuge an.

Die benachbarte Zugmeldestelle | Der Zugfihrer tragt dies in das
ist hiervon zu verstandigen. Meldebuch fir Zuglaufmeldun-
gen ein. Auf Betriebsstellen mit
einem ortlichen Betriebsbediens-
teten Ubermittelt dieser die Mel-
dungen dem Zugleiter und macht
die erforderlichen Eintragungen.

(10) In die Zugmeldebucher In das Belegblatt oder Meldebuch Eintrage
fur den Zugleiter

ist die Zeit der Abfahrt und der Beendigung der Sperrfahrt, ggf. auch

Zahl und Standort der zurlickgelassenen Fahrzeuge einzutragen.

(11) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter ist jede Sperrfahrt, die Ortlicher Schutz
auf freier Strecke hélt, an der Spitze und am Schluss durch ein rotes
Licht zu kennzeichnen.

(12) Fur die Bedienung von Anschlussstellen und Ladestellen der Anschlussstel-
freien Strecke gibt der EBL die erforderlichen Anweisungen. len, Ladestellen
der freien Strecke

(13) Signalanlagen sind zu bedienen, soweit es moéglich und zuldssigist. Signalbedienung
(14) Sollen Fahrzeuge (ausgenommen Nebenfahrzeuge) auf der Abstellen von
freien Strecke abgestellt werden, trifft der 6Bl die erforderlichen Fahrzeugen auf

SicherheitsmaBnahmen; fur regelmaBige Falle wird dies durch den der freien Strecke
EBL geregelt.
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§ 28 und § 29
(bleiben frei)

§ 30
Fahrdienstliche Behandlung der Nebenfahrzeuge

Einstellen (1) Geeignete Nebenfahrzeuge dirfen wie Zige behandelt oder
in Ziige in Zuge eingestellt werden. Werden Nebenfahrzeuge als Zluge be-
handelt, gelten die Bestimmungen des § 36 nicht.

(2) Nicht geeignete Nebenfahrzeuge sind auf freier Strecke wie
Sperrfahrten zu behandeln, in Bahnhoéfen wie Rangierfahrten.

(3) Die Entscheidung, welche Nebenfahrzeuge geeignet oder nicht
geeignet sind trifft der EBL.

Merkschilder (4) Die Fahrdienstleiter Die Zugleiter und die benach-
richtigten Betriebsstellen
bringen an der Fernmeldeeinrichtung das Merkschild ,Klein-
wagen“ nach Anlage 18 an. Wird das Nebenfahrzeug (Kleinwa-
gen) als Sperrfahrt eingelegt, ist zusatzlich das Merkschild ,Sperr-
fahrt“ nach Anlage 18 anzubringen.

Sonderregelung (5) Mussen Nebenfahrzeuge auf Strecken verkehren, auf denen
Dienstruhe herrscht oder kein Zugmelde- oder Zugleitverfah-
ren durchgefuhrt wird, trifft der EBL die daftr erforderlichen An-

weisungen.
Einsetzen, (6) Nebenfahrzeuge dirfen auch auf freier Strecke ein- und aus-
Aussetzen gesetzt werden. Sie sind dann wie Sperrfahrten zu behandeln. Ne-
benfahrzeuge diirfen erst eingesetzt werden, nachdem
der Fahrdienstleiter | der Zugleiter
zugestimmt und die Strecke gesperrt hat.
Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter

* hebt die Sperrung auf, nachdem ihm der Zugfihrer das Aussetzen
¢ aller Fahrzeuge gemeldet hat.

Nachfahren von  (7) Nebenfahrzeuge dirfen nur bei Tag und guter Sicht einem Zug
Nebenfahr- nachfahren.

zeugen nach Dieses muss ausdricklich

Zigen vereinbart werden.
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Der Zugfihrer des vorausfahrenden Zuges ist zuvor davon zu ver-

standigen.

Fur das Nachfahren auf Strecken mit fahrzeuggeschalteten Blink-
licht- oder Lichtzeichenanlagen erlasst der EBL die erforderlichen

Bestimmungen.

(8) Bei einem nachfahrenden
Nebenfahrzeug istim Zugmelde-
buch in der Spalte ,Meldungen
und Vermerke“ einzutragen:
JFahrtZ...... nach®.

Das Belegblatt oder Meldebuch
fir den Zugleiter ist beim Nach-
fahren geméan Anleitung in An-
lage 6 und 7 zu fuhren. Der 6rt-
liche Betriebsbedienstete tragt
die Benachrichtigung Uber das
Nachfahren des Nebenfahr-
zeugs in das Meldebuch fir die
Zuglaufmeldungen ein.
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(B 22)

§ 31
3. Abschnitt

Zugfahrdienst

§ 31
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Triebfahrzeugpersonal und
dem Zugbegleitpersonal.

Zum Triebfahrzeugpersonal gehéren Triebfahrzeugfihrer, Heizer und
Triebfahrzeugbegleiter, zum Zugbegleitpersonal der Zugfiihrer und
Schaffner.

Das Zugpersonal muss die fur die Dienstaustbung notwendigen
Unterlagen, Signalmittel und Geréate mit sich fuhren.

(2) Triebfahrzeugpersonal und Zugfihrer missen streckenkun-
dig sein und dies schriftlich erkléart haben. Soll ausnahmsweise
ein nicht streckenkundiger Triebfahrzeugfuhrer oder Fahrer von
Nebenfahrzeugen eingesetzt werden, so muss eine streckenkun-
dige Person beigegeben werden; Ausnahmen hiervon regelt der
EBL.

(3) Wahrend der Zugfahrt sind fihrende Fahrzeuge auf dem vor-
 deren Fuhrerstand mit einem Triebfahrzeugfuhrer, zu besetzen.

Arbeitende Triebfahrzeuge missen wahrend der Fahrt mit einem
Triebfahrzeugflhrer besetzt sein; gesteuerte Triebfahrzeuge (§ 18
Abs. 4 EBO) durfen unbesetzt sein. Bei Kleinlokomotiven diirfen die
Aufgaben des Triebfahrzeugfiuhrers auch von einem Bediener von
Kleinlokomotiven wahrgenommen werden.

(4) a) Sofern in den Absatzen b) und d) nichts anderes bestimmt
ist, sind filhrende Fahrzeuge in Zigen auBerdem mit einem
Triebfahrzeugbegleiter zu besetzen, wenn sie keine wirk-
same Sicherheitsfahrschaltung haben.

Der Triebfahrzeugbegleiter hat sich an der Strecken- und
Signalbeobachtung zu beteiligen und den Zug erforderlichen-
falls zum Halten zu bringen.
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b) Arbeitende Dampflokomotiven sind, soweit erforderlich, mit
einem Heizer zu besetzen.

c) (bleibt frei)

d) Das vorderste Fahrzeug geschobener Ziige ist mit einem
Betriebsbediensteten zu besetzen. Hiervon darf bei kurzem
ZurlUcksetzen abgewichen werden. Der Betriebsbediens-
tete muss sich mit dem Triebfahrzeugfihrer verstandigen
kénnen und Signalmittel zur Warnung der Wegebenutzer an
Bahniubergéangen ohne technische Sicherung mitfuhren.

e) Reisezilige sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu be-
setzen, sofern dessen betriebliche Aufgaben nicht von einem
anderen Betriebsbediensteten oder von technischen Ein-
richtungen Ubernommen werden. Sie dirfen ohne Zugbe-
gleiter verkehren, wenn das SchlieBen der Wagenturen auf
den Fahrgastwechsel abgestimmt und das Geschlossen-
sein der Wagentiren vor Abfahrt dem Triebfahrzeug-
fihrer angezeigt oder bei einfachen Verhéltnissen von ihm fest-
gestellt wird.

(5) Inder Regel tbernimmt der Triebfahrzeugfiihrer die Aufgaben des
Zugflhrers. Der EBL des EVU kann andere Festlegungen treffen.
Das Zugpersonal untersteht dem Zugflhrer.

(6) Das Zugpersonal hat alle betrieblichen und fahrzeugtech-
nischen Tatigkeiten vorrangig auszufihren. Bei Zigen im Ein-
mannbetrieb sollen verkehrsdienstliche Handlungen nur wéhrend
des Stillstands der Fahrzeuge ausgefiihrt werden.

(7) Der Zugfiihrer meldet sich vor Ubernahme und nach Uber-
gabe seines Zuges beim
Fahrdienstleiter, Zugleiter oder 6rtlichen Be-
triebsbediensteten,

wenn dies nach Festlegung des EBL des EIU erforderlich ist.

(8) Wéahrend des Dienstes am Zuge darf sich das Zugpersonal
vom Zug nicht ohne Erlaubnis entfernen. Triebfahrzeuge dirfen —
auch voribergehend — nur verlassen werden, wenn diese gegen
unbeabsichtigte Bewegung nach § 44 (19) besonders gesichert sind.
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§§ 31, 32

(9) Die Erlaubnis zur Mitfahrt auf der Lokomotive und im abge-
teilten besetzten FlUhrerraum der Trieb- und Steuerwagen erteilt
der EBL, in dringenden Fallen der 6Bl. Ohne besondere Erlaubnis
dirfen jedoch in Auslibung ihres Dienstes mitfahren:
a) Zug- und Rangierpersonal,
b) die mit der Aufsicht und Uberwachung des Betriebs, Instand-
haltung der Bahnanlagen und Fahrzeuge betrauten Personen
und auf deren Weisung auch andere Bedienstete.

Durch das Mitfahren darf das Triebfahrzeugpersonal in der Auslibung
seines Dienstes nicht behindert werden.

§32
Bilden der Ziige

(1) Ein Zug soll nicht langer sein, als es die Bahnanlagen zu-
lassen. Reisezlige durfen bei bestehenden Bahnsteigen nur dann
langer als diese sein, wenn die Sicherheit durch betriebliche An-
weisungen gewahrleistet ist. Es durfen

— Reiseziige hdchstens 80, Leerreiseziige hdchstens

100 Wagenradsétze,

— Guterzlige héchstens 250 Wagenradséatze
stark sein. Ein Zug darf hdchstens 740 m lang sein.
Abweichungen kann der EBL zulassen. Einschrdnkungen der Zug-
langen, die aus Grunden beschrénkter Strecken- oder Bahnhofs-
verhélt-nisse notwendig sind, gibt der EBL bekannt.

(2) Beim Bilden der Ziige ist darauf zu achten, dass

a) nur Fahrzeuge eingestellt werden, die zur Beférderung mit
dem Zug zugelassen sind,

b) die zulassige Lange und Radsatzanzahl nicht Gberschritten
wird,

c) die erforderlichen Bremsen vorhanden sind,

d) die Fahrzeuge vorschriftsméaBig gekuppelt sind,

e) lose oder bewegliche Fahrzeugteile ordnungsmaBig
festgelegt sind,

f) seitwérts aufgeschlagene Wagenturen und -klappen
sowie Schwenkschiebetliren und bewegliche Wagendacher
und -wénde geschlossen sind,

g) verstellbare Puffertrager richtig gestellt und verriegelt sind,
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h) an den Schluss ein Fahrzeug gestellt wird, an dem das
Schlusssignal ordnungsgeman angebracht werden kann,

i) der Zustand der Wagen und Ladungen die Betriebssicherheit
nicht gefahrden kann,

k) brennende Signallaternen an offenen Wagen mit leicht feuer-
fangender Ladung nur dann angebracht werden, wenn die
Ladung durch Decken gegen die Laternen geschutzt ist.

(3) Zwei oder mehr Wagen, Uber die dieselbe Ladung reicht, fer-
ner Wagen mit einer Ladung, die sich in der L&ngsrichtung leicht
verschieben kann, dirfen nicht unmittelbar vor oder hinter besetz-
ten Personenwagen eingestellt werden.

(4) Wagen mit einer Ladung von mehr als 60 m Lange — ausge-
nommen Langschienentransporteinheiten, die als solche ge-
kennzeichnet sind — dirfen nur am Schluss von Ziigen eingestellt
werden.

(5) Wagen, die nur durch die Ladung oder zuséatzlich durch Steif-
kupplung verbunden sind, dirfen nur am Schluss von Zugen ein-
gestellt werden. Die Anzahl der héchstens einzustellenden Wagen-
paare gibt der EBL bekannt.

(6) Fur Beférderung von Wagen mit gefahrlichen Gutern ist die
~Gefahrgutverordnung StraBe, Eisenbahn und Binnenschifffahrt
(GGVSEB)“ zu beachten.

(7) Fur die Beférderung von Schwerwagen, Wagen mit LademaB-
Uberschreitung und anderen auBergewdhnlichen Sendungen sind
die ,Bestimmungen flr die Beférderung auBergewdhnlicher Sen-
dungen“ nach Anlage 17 zu beachten. Erforderlichenfalls gibt der
EBL zusétzliche Anweisungen bekannt.

(8) Einschréankungen in der Zulassung von Wagen oder beson-
dere Bedingungen fir die Beférderung von Wagen infolge ihrer
Radsatzlast, ihres Fahrzeuggewichts je Langeneinheit, ihrer Bau-
art, Abmessungen oder Begrenzungen sowie ihrer Ladung auf be-
stimmten Strecken gibt der EBL bekannt.
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§§ 33,34

§ 33
Vorspann

(1) Ein Zug darf zwei Triebfahrzeuge an der Spitze fihren. Der
EBL kann Abweichungen zulassen. Elektrische Lokomotiven sol-
len dabei vor Diesel- oder Dampflokomotiven, Diesellokomotiven
vor Dampflokomotiven fahren.

(2) Der Fuhrer des vorderen Triebfahrzeugs trégt in erster Linie
die Verantwortung flr das Geben der Signale und die Beobachtung
der Strecke und ihrer Signale.

(3) Der Fuhrer des zweiten Triebfahrzeugs hat auf die Signale
und Mitteilungen des Flhrers des vorderen Triebfahrzeugs zu ach-
ten und den Zug zu beobachten. Zur Beobachtung der Strecke
und ihrer Signale ist er ebenfalls verpflichtet.

(4) Ist unterwegs zu rangieren, so ist das vordere Triebfahrzeug
in der Regel abzuh&ngen. Es ist immer abzuhdngen, wenn Wagen
abgestoBBen werden sollen.

(5) Die Bestimmungen (2) bis (4) gelten nicht flr Triebfahrzeuge, die
gemeinsam von einem Flhrerstand aus gesteuert werden.

§ 34
Geschobene Ziige

(1) Geschobene Ziige sind Zige, deren Triebfahrzeuge nicht an
der Spitze laufen und die nicht von der Spitze aus gesteuert wer-
den. Hilfsziige mit Schneerdumern auf eigenen Radern und Schnee-
schleudern gelten betrieblich nicht als geschobene Zuge.

(2) Es durfen geschoben werden:
a) Arbeitszlige, dienstliche Sonderzuge,
b) Ziige nach und von Anschlussstellen,
¢) Zuge bei besonderen 6rtlichen Verhéltnissen mit Ge-
nehmigung des EBL,
d) Zuge in Stérungsfallen.

(3) Schiebende Triebfahrzeuge missen mit dem Zug gekuppelt sein.
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§§ 34,35

(4) Das vorderste Fahrzeug ist mit einem Betriebsbediensteten
zu besetzen, der eine Signalpfeife — auf Strecken mit nichttechnisch
gesicherten Bahniibergangen auch ein Signalhorn — und bei Dunkel-
heit eine weiBleuchtende Handlampe mitfihrt. Er beobachtet die
Strecke und gibt erforderlichenfalls Auftrdge und Haltsignale an
den Triebfahrzeugfiihrer. An den Signalen Bl 4, Pf 2 und BU 5 und
auBerdem mehrmals vor dem Befahren des Bahnibergangs hat
er mit dem Signalhorn zu blasen. Der Triebfahrzeugfuhrer muss die
Signale dieses Bediensteten aufnehmen kénnen.

§35
Nachgeschobene Ziige

(1) Nachgeschobene Ziige sind Zlge, deren Triebfahrzeuge an der
Spitze laufen oder die von der Spitze aus gesteuert werden und die
ein weiteres Triebfahrzeug nachschiebt, das nicht von der Spitze aus
gesteuert wird.

Als nachschiebende Triebfahrzeuge gelten auch Triebwagen mit
normalen Zug- und StoBeinrichtungen, die zum Nachschieben ver-
wendet werden.

(2) Zuge durfen nachgeschoben werden
a) bei der Abfahrt,
b) auf Steigungsstrecken einschlieBlich dazwischenliegender
waagerechter und im Gefalle liegender Strecken,
c¢) im Notfall Giberall.

Auf welchen Strecken regelmafBig nachgeschoben werden darf, be-
stimmt der EBL.

Bei regelméBigem Nachschieben wird vom EBL, sonst mit schrift-
lichem Befehl vorgeschrieben, bis zu welchem Bahnhof das nach-
schiebende Triebfahrzeug mitfdhrt oder von welchem Punkt der
freien Strecke es zurlickfahrt.

(3) Nachschiebende Triebfahrzeuge sind mit dem Zug zu kuppeln,
wenn sie auf einer im Gefélle liegenden Strecke mitfahren.

(4) Esdarfhochstens mit zwei Triebfahrzeugen nachgeschoben wer-
den, die stets miteinander zu kuppeln sind.

(5) Zuge mit Wagen, die nur durch die Ladung oder zusétzlich durch
Steifkupplung verbunden sind, dirfen nicht nachgeschoben werden.
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Mitnahme
von Wagen
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Bremsen

Beendigung des
Nachschiebens

Trennung vom
Zug

Flihren von
Nebenfahr-
zeugen

Brems-
berechnung

(B 22)

§§ 35, 36

(6) Zwischen dem Schlusswagen des Zuges und dem nachschie-
benden Triebfahrzeug durfen beim Nachschieben im Bahnhof bis
zu zwei mit dem nachschiebenden Triebfahrzeug gekuppelte Wagen
laufen.

Einem mit dem Zug gekuppelten nachschiebenden Triebfahrzeug
dirfen Wagen angehéangt werden. Der letzte Wagen muss eine wir-
kende Bremse haben.

(7) Das nachschiebende Triebfahrzeug hat sich vor der Abfahrt
an den Zug zu setzen. Dann gibt ihr Fihrer zum Zeichen, dass er
zum Schieben bereit ist, das Achtungssignal. Auf den Abfahrauf-
trag gibt der Fuhrer des vordersten Triebfahrzeugs gleichfalls das
Achtungssignal, das der Fuhrer des nachschiebenden Triebfahr-
zeugs beantwortet, wenn er zu schieben beginnt. Der EBL kann eine
andere Verstandigung zulassen.

(8) Der Fuhrer des vordersten Triebfahrzeugs hat das Achtungs-
signal zu geben, bevor er die durchgehende Bremse in Téatigkeit setzt.

(9) Wenn der Fuhrer des nachschiebenden Triebfahrzeugs das
Nachschieben auf der Strecke beendet, gibt er das Achtungssignal.
Der EBL kann eine andere Art der Verstadndigung zulassen.

(10) Ein nachschiebendes Triebfahrzeug, das sich ohne Absicht vom
Zug getrennt hat, darf sich erst wieder ansetzen, wenn der Zug zum
Stehen gekommen ist.

§ 36
Fahrten mit Nebenfahrzeugen

(1) Nebenfahrzeuge missen von einem zur Fihrung berechtig-
e ten, streckenkundigen Triebfahrzeugfiihrer gefahren bzw. begleitet

werden. Er ist fUr die Sicherheit der Fahrt und das Anbringen der

Signale verantwortlich und hat ein Signalhorn, eine Signalfahne,

die erforderlichen Schlissel und bei Dunkelheit oder unsichtigem
* Wetter eine rot leuchtende Handlampe mit sich zu fuhren.

* (2) Der EBL des EVU kann festlegen, dass fir bestimmte Neben-

» fahrzeuge auf eine Bremsberechnung verzichtet wird. Die Geschwin-

e digkeit ist dann so einzurichten, dass 100 m Bremsweg nicht tGber-
schritten werden.
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§§ 36, 37

(3) Schranken sind bei allen Fahrten mit Nebenfahrzeugen zu schlie-
Ben. Vor Bahnilbergangen, deren Schranken nicht geschlossen
sind oder deren Blinklichter oder Lichtzeichen nicht leuchten, ist
zu halten. Hilfseinschalteinrichtungen sind zu bedienen. Der Bahn-
Ubergang darf erst befahren werden, wenn er technisch gesichert ist;
andernfalls ist nach § 48 (2) zu verfahren.

(4) Bei Einfahrt in Bahnhofe, bei Fahrten in unibersichtlichen
Gleisbégen, bei Anndherung an Bahnilbergange, bei Dunkelheit
und unsichtigem Wetter, bei Fahrten in Tunneln und im Gefalle ist
so vorsichtig zu fahren, dass das Nebenfahrzeug vor Hindernissen
angehalten werden kann.

(5) Beim Halten des Nebenfahrzeugs ist die Handbremse stets
fest anzuziehen.

Abgestellte Nebenfahrzeuge sind gegen unbefugte Benutzung zu
sichern.

(6) Gemeinsam bewegte Nebenfahrzeuge missen miteinander
gekuppelt sein. Handbewegte Nebenfahrzeuge kénnen auch durch
die Ladung verbunden werden. Auf der freien Strecke dirfen ge-
kuppelte Nebenfahrzeuge nur getrennt werden, wenn das Gleis ge-
sperrt ist.

(7) Beim Nachfahren von Nebenfahrzeugen sind § 12 (3) und § 30
(7) zu beachten.

§ 37
Zugdaten

(1) Der Zugfuhrer muss fur den Zug wahrend der gesamten Zugfahrt
kennen:

a) Anzahl der Wagenradsatze

b) Lange des Zuges

¢) Zuggewicht

d) Bremsweg der Strecke

e) Gefahrgut. Art und Position der Wagen im Zug.

f) Nummer des letzten Fahrzeuges

g) Bremsstellung und Bremshundertstel des Zuges

h) Besonderheiten

(2) Der EBL des Eisenbahnverkehrsunternehmens legt die Form
der Erfassung und Ubermittlung fest. Er kann hierzu z. B. die im Be-
triebsregelwerk EVU (BRW) enthaltenen Muster der ,Wagenliste” —
verwenden.
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Fiihren des
Fahrberichts
Anlage 19

Einsicht durch
den Triebfahr-
zeugfiihrer

Aufbewahrung

Mindestbrems-
hundertstel
Anlage 22

Mindestbrems-
hundertstel
nicht erreicht

(B 22)

§§ 38, 41

§38
Fahrtbericht

* (1) Der EBL des EIU legt fest, ob ein Fahrtbericht zu fihren ist und
* gibt die Form vor (nach Anlage 19). Ist das Fiihren des Fahrtberichts
e vorgeschrieben, flihrt diesen der Zugfihrer. Beim Wechsel des Zug-
e fhrers fUhrt der Gbernehmende Zugfihrer den Fahrtbericht weiter.

(2) Der Zugfuhrer hat dem Triebfahrzeugfuhrer auf Wunsch Einsichtin
 den Fahrtbericht zu geben.

(3) Der Fahrtbericht ist eine fahrdienstliche Unterlage, erist nach der
* in § 6 (4) genannten Frist aufzubewahren. Das EVU hat auf Anforde-
¢ rung des EIU den Fahrtbericht vorzulegen.

§ 39 und § 40
(bleiben frei)

§ 41
Bremstafeln

(1) In einem Zuge missen mindestens die dem Bremsweg der
Strecke entsprechenden Bremshundertstel nach den ,Bremstafeln”
in Anlage 22 vorhanden sein. Die erforderlichen Bremshunderts-
tel (Mindestbremshundertstel) sind im Fahrplan oder auf andere
Weise durch den EBL bekanntgegeben.

(2) In der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens sind Re-

geln zu geben fir den Fall, dass die erforderlichen Bremshunderts-
tel nicht erreicht werden.
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§ 42

§ 42
Vorbereitung zur Fahrt

(1) Der Triebfahrzeugfuhrer oder der Triebfahrzeugbegleiter kup-
pelt das Triebfahrzeug an oder ab, wenn dafir nicht ein anderer Be-
diensteter bestimmt und zur Stelle ist.

(2) Der Triebfahrzeugfuhrer ist dafir verantwortlich, dass die Zug-
signale an seinem Triebfahrzeug oder fihrenden Fahrzeug an-
gebracht sind. Der Zugfuhrer achtet darauf, dass der Zug die Zug-
signale fuhrt.

(3) Der Triebfahrzeugfuhrer muss vor der Abfahrt die Anzahl der
Wagenradséatze, das Zuggewicht und die Bremsverhdltnisse des
Zuges — auch deren Anderung — kennen.

(4) Bei handgebremsten Ziigen oder Zugteilen sind die Hand-
bremsen gemaB Anlage 23 zu besetzen; sie sind zuvor auf ihre
Brauchbarkeit zu prifen.

(5) Der Zugfuhrer ist fur die Abfahrbereitschaft verantwortlich. Das
Zugbegleitpersonal sorgt dafir, dass die Fahrzeuge ordnungs-
geman gekuppelt sind, die Bremsprobe — soweit erforderlich — aus-
gefihrt ist, Hand- oder Feststelloremsen gelést, Hemmschuhe und
Radvorleger von den Gleisen entfernt, der Ladedienst eingestellt und
die Turen geschlossen sind.

(6) Der Triebfahrzeugfuhrer darf erst abfahren, wenn
a) er Uber die Bremsverhéltnisse, die Besonderheiten des
Zuges und ggf. die Zuglange unterrichtet und ihm die Bremse
in Ordnung
gemeldet ist,

b) er die Tlren geschlossen hat, soweit es ihm aufgetragen ist,

¢) die Zustimmung zur Abfahrt vorliegt (§ 17 (6)),

d) er unterrichtet ist, bis zu welcher
Betriebsstelle Fahrerlaubnis er-
teilt wurde,

e) er einen Abfahrauftrag in der vorgeschriebenen Form (§17 (8))

erhalten hat.
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Einhaltung
der Fahrzeit

Strecken-
beobachtung
durch Triebfahr-
zeugfiihrer

Strecken-
beobachtung
durch Triebfahr-
zeugbegleiter

Beaufsichtigung
des Zuges
durch Zugfiihrer

Vorbeifahrt an
Halt zeigenden
oder gestérten
Signalen

§ 44

§ 43
(bleibt frei)

§ 44
Fahrt auf der Strecke

(1) Die Zuge sollen ihre planméBige Fahrzeit einhalten. Bei Ver-
spéatungen ist die Fahrzeit mdglichst zu kirzen.

(2) Der Triebfahrzeugfuhrer beobachtet die zu befahrende Strecke
mit ihren Signalen und Bahnlbergéngen und den Zug. Er achtet auf
UnregelméBigkeiten, die den Zug gefédhrden kénnten und
— bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h auch auf die Stellung der
Weichensignale,
— bei Fahrten unter Fahrleitung auf deren Zustand.

(3) Der Triebfahrzeugbegleiter beteiligt sich an der Streckenbeob-
achtung, soweit ihm dies seine Dienstgeschéfte gestatten oder der
Triebfahrzeugfihrer ihn dazu auffordert.

(4) Der Zugfuhrer beaufsichtigt den Zug und den Dienst am Zug
und sorgt fir die Aufrechterhaltung der Ordnung und die Einhaltung
des Fahrplans. Bei der Mitfahrt im besetzten Fihrerstand beteiligt
er sich an der Streckenbeobachtung, soweit ihm dies seine Dienst-
geschafte gestatten oder der Triebfahrzeugfiihrer ihn dazu auf-
fordert.

(5) An Halt zeigenden oder gestdrten Hauptsignalen und Licht-
sperrsignalen durfen die Zige vorbeifahren
a) auf schriftlichen Befehl,
b) auf Ersatzsignal,
c¢) auf mindlichen Auftrag an Signal Zs 12 (M-Tafel).
zu a) — c) ist im anschlieBenden Weichenbereich die Ge-
schwindigkeit auf 40 km/h zu beschrénken
d) Vorsichtsignal

®6) (bleibt frei)
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§ 44

(7) Hatein Zug ein Halt zeigendes Signal Gberfahren, so hat der Zug-

fuhrer weitere Weisung des

Fahrdienstleiters Zugleiters oder ortlichen Be-
triebsbediensteten

einzuholen. Nur bei drohender Gefahr darf hiervon abgewichen werden.

(8) - (10) (bleibt frei)

(11) Der Triebfahrzeugfihrer, der eine Stérung der Pfeifeinrichtung
feststellt, hat die Geschwindigkeit des Zuges auf 80 km/h herabzuset-
zen. Bahnlbergénge, vor denen das Pfeifsignal zu geben ist, sind un-
ter Beobachtung des StraBenverkehrs mit Schrittgeschwindigkeit zu
befahren. Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht
hat, hat der Zug den Bahnlbergang schnellstens zu rdumen.

(12) Zuge durfen aus dienstlichen oder verkehrlichen Griinden auf der
freien Strecke auBerhalb von Haltestellen und Haltepunkten nur auf
besondere Anweisung anhalten.

(138) + (14) (bleibt frei)

(15) Ist dem Zugpersonal die Postensicherung eines Bahniibergangs
vorgeschrieben, so ist wie folgt zu verfahren:

Der Triebfahrzeugfihrer darf mit dem Zug mit Schrittgeschwindigkeit ¢
weiterfahren, wenn ein Posten den Bahnlbergang gesichert hat. ¢
Wenn das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat und der ¢
Posten wieder aufgenommen ist, muss der Triebfahrzeugfiihrer mit ¢

dem Zug den Bahnibergang schnellstens rAdumen. o
Der Posten, der den Bahnlbergang sichert, hat folgende J
Aufgaben: o

— Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen. .

— Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut sicht- e
bar fiir den StraBenverkehr auf und hélt ausreichend Abstand e
zum Gileis, in der Regel denselben Abstand wie Andreaskreuze, ©
mindestens aber 3,0 m von Gleismitte. .

— Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet, in ¢
welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises er zu- ¢
erst den StraBenverkehr anhalt. o

— Der Posten darf die Straf3e nur bei einer ausreichend grofB3en

Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr
bereits zum Stillstand gekommen ist. J
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Durchfahrt auf
Bahnhoéfen ohne
Ausfahrsignal

Vorsichtige
Einfahrt

(B 21)

§§ 44

— Der Posten gibt die Zeichen

»~Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes)

und anschlieBend

,Halt" (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).

— Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichtigem
Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben.
Fir das Geben der Tageszeichen muss er — soweit vorhan-
den — eine rot-wei3e Signalfahne benutzen.

— Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Richtun-
gen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung das
Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen.

— Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf-
fordern, ehe er sich der ndchsten Fahrtrichtung zuwendet.

Beim Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass
er durch den StraBenverkehr nicht gefahrdet wird.

Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fur die nachste Fahrt-
richtung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf.

— Der Posten muss die Postensicherung so lange aufrecht erhal-
ten, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StraBenmitte er-
reicht hat. AnschlieBend darf er den Bahnibergang verlassen.

(16) Auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal

ist grundsatzlich zu halten. Der
Zug darf nur dann ohne Halt
durchfahren, wenn in seinem
Fahrplan ein ,H“ vorgeschrieben
ist und er Signal Zp 9 als Durch-
fahrauftrag erhalt (§ 17 (9)).

darf der Zug nur dann ohne Halt
durchfahren, wenn dies im Fahr-
plan oder durch Befehl vorge-
schrieben ist und er Fahrerlaub-
nis Uber diese Stelle hinaus hat.

(17) Wenn fir einen Bahnhof ,vE* (vorsichtige Einfahrt) vorgeschrie-
ben ist, hat der Triebfahrzeugfihrer festzustellen, ob sein Einfahrweg
frei ist und die Weichen richtig liegen.

Bei Kreuzungen muss er zusétzlich darauf achten, dass der Gegen-
zug am gewohnlichen Halteplatz zum Halten gekommen ist.

Dies gilt nicht, wenn er bei der Annaherung an die Trapeztafel das
Signal Zp11 oder den mindlichen Auftrag zur Einfahrt erhalt.
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§ 44

(18) Der Zug hat an der vorgesehenen Stelle zu halten.
Wenn das grenzzeichenfreie Halten zu melden ist, trifft der EBL die
erforderlichen Anordnungen.

(19) Abgestellte Zige oder Zugteile sind festzulegen (gegen unbeab-
sichtigtes Bewegen zu sichern).

(20) Bevor Fahrzeuge, die im Hauptgleis verbleiben sollen, von Ziigen
abgehangt werden, oder Ziige oder Zugteile in Hauptgleisen abge-
stellt werden, holt der Zugfihrer die Erlaubnis des

Fahrdienstleiters ein. Der Fahr- | Zugleiters/6rtlichen Betriebs-
dienstleiter vermerkt dies im Zug- | bediensteten ein. Der Zugleiter
meldebuch. vermerkt dies im Meldebuch

bzw. Belegblatt.
Der EBL des EIU kann abweichende Regelungen erlassen.
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§§ 45

§ 45
Fahrgeschwindigkeiten

Abhéngigkeiten (1) Die Geschwindigkeit, mit der ein Zug héchstens fahren darf (zu-
lassige Geschwindigkeit), ist abh&ngig von
a) der Bauart der einzelnen Fahrzeuge,
b) der Art und Lange des Zuges (§ 32),
c) den Bremsverhaltnissen,
d) den Streckenverhaltnissen,
e) den betrieblichen Verhaltnissen,
und von den Bestimmungen der folgenden Absétze.

Bekanntgabe (2) Die zulassigen Geschwindigkeiten eines Zuges sind in seinem
Fahrplan vorgeschrieben. Sie kénnen eingeschrénkt sein durch

a) Signale,

b) die fir besondere Betriebsverhéltnisse und fur UnregelmaBig-
keiten gegebenen Regeln (z. B. Betra, La, Regelungen der
FV-NE fur UnregelmaBigkeiten)

c¢) schriftlichen Befehl

d) Regeln fir das Bedienen der Triebfahrzeuge,

e) Regeln in der SbV. Einschrankungen, sofern nicht im Fahr-
plan angegeben, sind an einer Stelle der SbV zusammen-
zufassen.

Die jeweils niedrigste Geschwindigkeit ist die zulassige Geschwindig-
keit des Zuges.
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§§ 45

(3) Die zulassige Geschwindigkeit aufgrund der Zugart und der Be-
triebs- und Bremsverhéltnisse betrégt allgemein:
a) 100 km/h fiir Reisezlige mit durchgehender Bremse,
b) 80 km/h fur Guterziige mit durchgehender Bremse,
¢) 80 km/h fur nachgeschobene Zige, wenn die nachschie-
benden Triebfahrzeuge an die durchgehende Bremse ange-
schlossen sind.
d) 50 km/h fur Zige ohne durchgehende Bremse.

(4) Die zuléssige Geschwindigkeit betragt jedoch nur:
a) 60 km/h

— im Bremswegabstand vor Hauptsignalen beim Fehlen von
Vorsignalen,

— fur ausfahrende Ziige beim Fehlen von Ausfahrsignalen,

— flr nachgeschobene Zlige, deren nachschiebendes Trieb-
fahrzeug nicht an die durchgehende Bremse angeschlossen
ist,

b) 50 km/h fir

— einfahrende Zige beim Fehlen von Einfahrsignalen,

— Reisezlige, die nichtsignalabhangige aber verschlossene
oder bewachte Weichen gegen die Spitze befahren,

— Guterzlge Uber nicht signalabhéngige, spitzbefahrene Weichen,

— Ziige bei vorlbergehend aufgehobener Signalabhangig-
keit der zu befahrenden Weichen

— bei unwirksamer Zugbeeinflussung oder unwirksamer tech-
nischer Einrichtung (§ 3 (16) d)),

— Zige mit einménnig besetztem Triebfahrzeug bei gestérte
Sicherheitsfahrschaltung,

— Zlge, deren fuhrendes Fahrzeug ausnahmsweise vom hin-
teren FUhrerstand aus gefahren werden muss, wenn der
vordere Fihrerstand mit einem Betriebsbediensteten be-
setzt ist, der den Zug zum Halten bringen kann,

— einzeln fahrende einménnig besetzte Kleinlokomotiven und
Nebenfahrzeuge,

— gezogene Sperrfahrten,

— Hilfsziige bei Dienstruhe,

¢) 40 km/h fir

— Rangierbewegungen, sofern vom EBL zugelassen,

— Reiseziige beim Befahren nicht verschlossener oder nicht
bewachter Weichen gegen die Spitze,

— Zugfahrten auf Ersatzsignal, mindlichen Auftrag an Signal
Zs 12 (M-Tafel) oder auf schriftlichen Befehl zur Vorbei-
fahrt am Halt zeigenden oder gestdrten Hauptsignal im an-
schlieBenden Weichenbereich,
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Langsrichtung
der StraBe

Probefahrten
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(B 22)

§45

d) 30 km/h far
— geschobene Zlge einschlieBlich geschobener Sperrfahrten,
— Einfahrten von Ziigen in Stumpfgleise oder teilweise besetzte
Gleise,
e) 25 km/h fur
— Rangierbewegungen,
f) 20 km/h fur
— geschobene Zuge uber nichttechnisch gesicherte Bahnuber-
gange,
— einméannig besetzte Triebfahrzeuge ohne Sicherheitsfahr-
schaltung in Zigen,
— Rangierfahrten in gesperrten Bahnhofsgleisen und in Bau-
gleisen
g) 10 km/h far
— Hilfsztige bei Dienstruhe an nicht durch Posten gesicherten
Bahnlibergéangen mit offenen Schranken oder mit ferniiber-
wachten Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen,
h) 5 km/h (Schrittgeschwindigkeit) fur
— Fahrten Uber einen baulich nicht gesicherten, aber befahrba-
ren Schienenbruch,
— das Befahren einer gestdrten Ruckfallweiche gegen die Spitze,
nach Feststellung der Befahrbarkeit (Anlage 16, Abschnitt 1V)
— das Bewegen von Fahrzeugen ohne Triebfahrzeug.

(5) Wird fur Zuge ausnahmsweise Fahren auf Sicht angeordnet, ist
» die Fahrgeschwindigkeit je nach den Sichtverhaltnissen so zu regein,
* dass der Zug vor einem Fahrthindernis oder Haltsignal zum Halten
* kommt.

* Die Fahrtgeschwindigkeit liegt dabei zwischen Schrittgeschwindig-
* keit und

o — hdéchstens 40 km/h bzw.

. — hdéchstens 20 km/h wenn Personen durch Signal Zp 1 gewarnt
o werden missen und vor Personen, die das Gleis nicht verlas-
. sen, anzuhalten ist.

(6) Wo der Bahnkorper in der Langsrichtung des Verkehrsraumes
einer Straf3e liegt, trifft der EBL besondere Anordnungen.

(7) FurProbefahrten (Versuchsziige usw.) erlasst der EBL besondere
Anweisungen.
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§ 46

§ 46
Beforderung von Reisenden

(1) Vor der Abfahrt sind die AuBentiiren der Personen- und Trieb-
wagen zu schlieBen.

(2) Versucht ein Reisender, einen in Bewegung befindlichen Zug
zu besteigen oder zu verlassen, so soll er nur durch Zuruf gewarnt,
nicht aber kérperlich daran gehindert werden.

(3) Wenn ein Zug mit Reisenden an einem Bahnsteig zum Halten
gekommen ist, darf ihn der Triebfahrzeugfihrer nicht ohne Ab-
fahr- oder Rangierauftrag wieder in Bewegung setzen, damit ein-
und aussteigende Reisende nicht gefédhrdet werden. Vor Rangier-
bewegungen gibt er das Achtungssignal.

Wenn ein Zug mit Reisenden an einem Bahnsteig unvorherge-
sehen zum Halten gekommen ist, darf der Triebfahrzeugfiihrer den
Zug nur bewegen, nachdem der Zugfihrer ihn hierzu beauftragt hat.

Der Zugfuhrer oder Zugschaffner muss feststellen, dass Reisende
nicht ein- und aussteigen und die Turen geschlossen sind.

Nach dieser Feststellung gibt

— der Zugschaffner eine Fertigmeldung,

— der Zugfuhrer dem Triebfahrzeugfiihrer Abfahrauftrag mit Signal
Zp 9 bzw. Fahrauftrag,

— der Triebfahrzeugfihrer, bevor er den Zug bewegt, Signal Zp 1.

(4) Bei der Ankunft eines Zuges mit Reisenden ist der Name der
Betriebsstelle deutlich auszurufen.

(5) Der Triebfahrzeugfihrer darf einen Bedarfsaufenthalt nur aus-
lassen, wenn ihm der Zugfuhrer gemeldet hat, dass der Aufent-
halt nicht gebraucht wird, er kein Haltsignal oder keine ,Halte-
wunsch-Anzeige® erhélt und er keine Reisenden bemerkt, die mit-
fahren wollen.

(6) Mussen Reisende eines liegengebliebenen Zuges mit einem
anderen Zug oder mit Kraftfahrzeugen weiterbeférdert werden, so
hat das Zugpersonal den Reisenden — soweit méglich — beim Um-
steigen und bei der Uberfiihrung des Handgepacks behilflich zu
sein und fur die Umladung des Gepéacks und der sonstigen Guter zu
sorgen.
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§ 47
UnregelméaBigkeiten wahrend der Fahrt,
Verletzung von Personen
und Schaden an Fahrzeugen

(1) Bleibt ein Zug liegen, so ist die nachsterreichbare Betriebs-
stelle unter Angabe der Ursache der Stérung — soweit bekannt — zu
verstandigen. Auf die Verstandigung kann verzichtet werden, wenn
sie nicht in angemessener Zeit moglich ist und die Stérung vor-
aussichtlich innerhalb von 15 Minuten behoben werden kann.

Zuge auf Nachbargleisen sind sofort zu stellen, wenn nicht ein-
wandfrei zu erkennen ist, dass diese Gleise befahrbar sind.

(2) Ist Hilfe erforderlich, so fordert das Zugpersonal sie schnells-
tens bei der ndchsten Betriebsstelle an. Wird ein Hilfstriebfahrzeug
oder Hilfszug angefordert, so darf der Zug ohne Zustimmung

der benachbarten Zugmeldestelle | des Zugleiters

nur noch geringfligig bewegt werden.

(3) Sind bei einem Unfall Personen verletzt worden, so hat das
Zugpersonal fur die Verletzten zu sorgen und zu veranlassen, dass
Arzte und sonstige Hilfe herbeigeholt wird. Im Gbrigen sind die
Bestimmungen der Buvo-NE zu beachten.

(4) Fahrzeuge, an denen Schaden gefunden werden, die die Sicher-
heit des Zuges gefahrden kénnen, sind auszusetzen.

Entgleiste Fahrzeuge dirfen nur nach Untersuchung durch einen
maschinentechnischen Bediensteten — auch Triebfahrzeugfihrer —
und nach dessen Weisung in Zlige eingestellt werden.

Fahrzeuge mit heiBgelaufenen Achslagern, Achsbriichen, Radern mit
Flachstellen und festen Bremsen oder losen Radreifen sind nach den
Richtlinien der Anlage 15 zu behandeln.

(4a)Ist die Fahrzeugeinrichtung der Zugbeeinflussung gestodrt, so
ist dies dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

zu melden. Ist die Zugbeeinflussung des Fahrzeugs unwirksam,
darf der Zug mit héchstens 50 km/h weiter fahren.

(5) Werden an einem Reisezug offene AuBentiiren, bei einem

Guterzug offene, nach auBen aufschlagende Turen festgestellt, so
ist der Zug anzuhalten.
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(6) Kann der Zug nach Beseitigung der Stérung weiterfahren, so hat
er spatestens auf der ndchsten Betriebsstelle den

Fahrdienstleiter | Zugleiter

davon zu unterrichten.

(7) Kann nur mit dem Triebfahrzeug allein oder mit einem Teil des
Zuges weitergefahren werden, sind vor der Weiterfahrt am stehen-
bleibenden Zugteil so viel Hand- oder Feststellboremsen anzu-
ziehen, dass er sich nicht in Bewegung setzen kann. Naheres regelt
der EBL.

(8) Ein Zugbegleiter oder Triebfahrzeugbegleiter bleibt bei dem
stehenbleibenden Zugteil. Ist das nicht mdglich, darf der Triebfahr-
zeugfuhrer nicht weiterfahren, solange sich im stehenbleibenden
Zugteil Reisende befinden.

(9) Fur die Weiterfahrt des vorderen Zugteils gilt (6) sinngeman.
Das Schlusssignal darf am weiterfahrenden Zugteil nicht ange-
bracht werden. Fir Strecken oder Streckenabschnitte mit selbst-
tatigen Gleisfreimeldeeinrichtungen gibt der EBL besondere Be-
stimmungen bekannt.

(10) Ein liegengebliebener Zug darf — abgesehen von kurzen Ruck-
wartsbewegungen — nur mit Zustimmung des

Fahrdienstleiters Zugleiters

der rickgelegenen Zugmelde-

stelle

zuriicksetzen.

(11) Wenn wéhrend der Fahrt ein Fahrzeug in Brand gerat, ist der
Zug moglichst so anzuhalten, dass besetzte Fahrzeuge schnells-
tens gerdumt werden kdnnen. Es ist fur die Sicherheit der Per-
sonen und Ladungen zu sorgen und das Feuer zu bekdmpfen. Auf
Strecken mit elektrischer Fahrleitung ist das Halten auf freier
Strecke moglichst abzukurzen, damit die Fahrleitung nicht be-
schadigt wird. Das brennende Fahrzeug soll dabei nach Mdglich-
keit auf ein Gleis ohne Fahrleitung oder ein Nebengleis gebracht
werden. Beim Feuerléschen in der Néhe elektrischer Leitungen sind
die ,Besondere Bestimmungen fir den Betrieb auf elektrifizierter
Infrastruktur® nach Anlage 1 zu beachten.
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§48

§ 48
UnregelméaBigkeiten wahrend der Fahrt,
Stérungen an der Infrastruktur

(1) Ist ein Signalbild zweifelhaft oder nicht zu erkennen, so ist die
Bedeutung anzunehmen, die die gréBte Sicherheit bietet.

(2) Wenn dem Triebfahrzeugfihrer durch Befehl mitgeteilt wurde,
dass an einem Bahnlibergang die technische Sicherung (Schranken,
Blinklicht- oder Lichtzeichenanlage) ausgefallen ist, oder wenn
das Uberwachungssignal nicht das Signal Bii 1 zeigt, ist der Bahn-
Ubergang durch das Zugpersonal zu sichern.

Bei Ausfall einer oder mehrerer technischer Sicherungen von
Bahniibergéngen innerhalb einer BU-Kette (Kennzeichnung ,BU-BU*)
sind alle Bahnibergadnge dieser Kette als gestért zu behandeln,
auch wenn vor diesen Bahniibergangen Uberwachungssignale Signal
Bl 1 zeigen. Die SbV kann abweichende Regelungen enthalten.

Zur Sicherung ist zunachst vor dem Bahniibergang anzuhalten, auch
wenn bei der Anndherung die Schranken geschlossen sein oder
die StraBensignale blinken oder leuchten sollten. Nach dem Anhalten
hat das Zugpersonal die technische Sicherung einzuschalten.

Der Zug darf erst weiterfahren, wenn
a) die Schranken geschlossen sind oder
b) nach dem Einschalten die StraBensignale der Blinklicht- oder
Lichtzeichenanlage blinken oder leuchten, wobei es genlgt,
dass ein StraBensignal erkannt wird.

Wenn die technische Sicherung nicht hergestellt werden kann, darf
der Bahnlibergang nach dem Anhalten befahren werden, nachdem
die Wegebenutzer durch Signal Zp 1 gewarnt sind.

(3) Ein Triebfahrzeugfuhrer, der unerwartet eine offene Schranke

bemerkt, gibt Signal Zp 1. Wenn er erkennt, dass Gefahr droht, hat er
sofort zu bremsen.
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(4) Muss ein Zug in der Einschaltstrecke bis zum Bahnubergang —
auBer an einem Halt zeigenden Hauptsignal — anhalten, oder ist
die Geschwindigkeit des Zuges in diesem Abschnitt niedriger als
20 km/h, so sind die fir diese Falle gegebenen Weisungen zu be-
achten. Sind daflr keine Weisungen gegeben, so ist vor dem Bahn-
Ubergang anzuhalten und nach (2) zu verfahren.

(5) Wenn ein Zug nach einer Zwangsbremsung durch Zugbeein-
flussung oder technische Einrichtung (§3 (16 d)) zum Halten gekom-
men ist, hat der Triebfahrzeugfthrer mit dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

Kontakt aufzunehmen, den aktuellen Standort des Zuges zu melden,
und sie haben gemeinsam die Ursache zu ermitteln.

(6) Wenn der Triebfahrzeugfiihrer gemeinsam mit dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

festgestellt hat, dass die Zwangsbremsung an einem Hauptsignal,
einem Sperrsignal, einer Trapeztafel oder einer H-Tafel eingetreten
ist und durch die Zugbeeinflussung (§ 3 (16) c)) oder technische Ein-
richtung (§ 3 (16) d)) ausgeldst wurde, darf der Zug nur mit Befehl
weiterfahren. In der SbV kénnen weitere Festlegungen dazu getrof-
fen werden, z. B. zu Standorten der streckenseitigen Ausriistung
der technischen Einrichtung.

Sonst erfolgt die Weiterfahrt nach miindlicher Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters.
(7) Wird dem
Fahrdienstleiter | Zugleiter

bekannt, dass die Streckeneinrichtung der Zugbeeinflussung oder
der technischen Einrichtung (§ 3 (16) d)) gestort ist, hat er betrof-
fene Zige von der Stérung zu unterrichten.

Wenn die Streckeneinrichtung der Zugbeeinflussung oder der tech-
nischen Einrichtung nicht wirksam ist, weist der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

die Zige mit Befehl an,

im betroffenen Abschnitt mit | von der Zuglaufstelle vor der
héchstens 50 km/h, zu fahren. | Stdrung bis zur betroffenen Zu-
Der betroffene Abschnitt ist bei | glaufstelle mithdéchstens 50 km/h
Stoérung der Streckeneinrichtung | zu fahren. Wenn die technische
der Zugbeeinflussung Einrichtung zwischen zwei Zug-
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§48

— an einem Hauptsignal, das al-
lein steht und an dem die Stel-
lung des nachsten Hauptsignals
nicht angekindigt wird, der

laufstellen gestort ist, weist der
Zugleiter den Zug mit Befehl an,
zwischen den beiden benach-
barten Zuglaufstellen mit héchs-

Abschnitt vom rickliegenden | tens 50 km/h zu fahren.
Hauptsignal bis zum Hauptsignal
mit der unwirksamen Zugbeein-
flussung;

—in allen anderen Fallen der Ab-
schnitt vom rlckliegenden bis

zum folgenden Hauptsignal.

(8) Sind fur die Zugfahrt erforderliche oder vom Zug zu bedienende
Einrichtungen an der Strecke gestért, so unterrichtet der
Fahrdienstleiter | Zugleiter

darlber das Zugpersonal. Auf die Unterrichtung kann verzichtet
werden, wenn die Stérung durch Signale oder Anzeigeeinrich-
tungen dem Zugpersonal angezeigt wird. Abweichendes regelt der
EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens.

(9) Schienenbriiche werden unterschieden in befahrbare und un-
befahrbare Schienenbriche. Der EBL des Eisenbahninfra-
strukturunternehmens regelt die Beurteilung eines Schienenbruchs
und die daraus notwendigen MaBnahmen.

Wenn das Zugpersonal an der Beurteilung von Schienenbrichen
mitwirkt, trifft der EBL des Eisenbahninfrastrukturunternehmens
dazu Regelungen in der SbV, z. B. anhand Kapitel 13.6.1 der VDV-
Schrift 612 — Ob-Ri NE.

* (10) Der EBL des EIU legt fest, wie Meldungen, die nach § 44 (2) oder
* zu Stérungen oder Méngeln nach § 48 (1) — (9) beim

* Fahrdienstleiter | Zugleiter

* eingehen, dokumentiert und weitergegeben werden.

§§ 49 und 50
(bleiben frei)
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§ 51
4. Abschnitt

Rangierdienst

§ 51
Allgemeines

(1) a) Rangieren ist das Bewegen von Fahrzeugen, ausgenommen
das Fahren der Zuge. Das Kuppeln und Entkuppeln von Fahr-
zeugen und Zugteilen gehort auch zum Rangieren.

b) Beim Rangieren wird nach folgenden Fahrzeugbewegungen
unterschieden:
— Rangierfahrt,
— Abdriicken, Ablaufen,
— Abstof3en,
— Beidrlicken,
— Aufdricken und
— Verschieben.

(2) Bei einer Rangierfahrt werden
— einzelne arbeitende Triebfahrzeuge oder
— eine Gruppe gekuppelter Fahrzeuge, von denen mindestens
ein Fahrzeug ein arbeitendes Triebfahrzeug ist,
bewegt.

(3) Ablaufen ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Schwerkraft im
Allgemeinen von einem Ablaufberg herab, Gber den die Fahrzeuge
abgedrickt werden.

(4) AbstoBBen ist das Bewegen geschobener, nicht mit einem arbei-
tenden Triebfahrzeug gekuppelter Fahrzeuge durch Beschleunigen,
so dass die Fahrzeuge allein weiterfahren, nachdem das Triebfahrzeug
angehalten hat.

(5) Beidriicken ist das Bewegen getrennt stehender Fahrzeuge zum
Kuppeln.

(6) Aufdricken ist das Bewegen von Fahrzeugen zum Entkuppeln
oder von kuppelreif stehenden Fahrzeugen zum Kuppeln.
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(B 22)

§ 51

(7) Verschieben ist das Bewegen von Fahrzeugen durch Menschen-
kraft oder durch einen Antrieb, der nicht von einem Triebfahrzeug
ausgeht.

(8) In der Regel rangiert der Triebfahrzeugfuhrer. Durch Anord-
nung kénnen Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers einem Rangier-
begleiter Ubertragen sein. Der Triebfahrzeugfihrer darf Aufgaben
einem Rangierbegleiter Ubertragen. Befindet sich der Triebfahr-
zeugflhrer auf dem Fahrzeug an der Spitze der Rangierfahrt, darf
er die Beobachtung des Fahrweges nicht Gbertragen.

(9) Arbeitende Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge missen beim
Rangieren mit einem Triebfahrzeugfihrer besetzt sein. Sind arbeiten-
de Triebfahrzeuge gesteuert, dirfen sie unbesetzt sein.

(10) Miindlich gegebene Auftrage und Meldungen sind vom Empfén-
ger zu wiederholen. Die Wiederholung ist bei fernmindlicher Ver-
stédndigung mit den Worten einzuleiten ,Ich wiederhole®. Ist korrekt
wiederholt worden, muss der Auftraggebende dieses mit ,Richtig”
bestatigen. Auftrdge und Meldungen Uber Lautsprecher sind zwei-
mal zu geben.

Die zweite Durchsage ist mit den Worten einzuleiten ,Ich wieder-
hole“. Die Regeln fir die Verstandigung Uber Rangierfunk sind in An-
lage 9 gegeben.

(11) Auftrage, Fahrzeugbewegungen auszufuhren, darf nur der Ran-
gierbegleiter erteilen, der den Fahrweg beobachtet. Auftrdge zum
Halten sind auszufiihren, auch wenn sie nicht vom Rangierbe-
gleiter gegeben werden.

(12) Wird der Fahrauftrag nicht Uber Rangierfunk gegeben, ist
zwischen Triebfahrzeugfuhrer und Rangierbegleiter eine Rangier-
seite zu vereinbaren, sofern sie nicht in der SbV bestimmt ist.
Wird die Sichtverbindung zwischen Triebfahrzeugfihrer und Ran-
gierbegleiter unterbrochen, ist die Geschwindigkeit zu erméaBigen;
wird die Sichtverbindung nicht alsbald wieder hergestellt, ist anzu-
halten.

Wird dem Triebfahrzeugfihrer die Aufnahme der Rangiersignale
erschwert, bestimmt er einen oder mehrere Rangierer zur Weiter-
gabe der Signale.

(18) Ortliche Besonderheiten fiir das Rangieren sind in der SbV be-
kanntgegeben.
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§ 52

§ 52
Vorbereiten

(1) a) 1. Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeug- Verstandigen
fahrer den Weichenwarter tber Ziel, Zweck und Besonder- durch Trieb-
heiten (z. B.LU-Sendung, auBergewdhnliche Léange, Bewegenvon fahrzeugfihrer
Kleinwagen) der Fahrzeugbewegung zu versténdigen. Sind dem
Triebfahrzeugfihrer Ziel oder Zweck der Fahrzeugbewegung
nicht bekannt, hat er diese mit dem Weichenwarter zu verein-
baren.

2. Die Verstandigung des Weichenwarters uber Ziel und Zweck
darf unterbleiben,
— wenn es sich um regelmaBig wiederkehrende Fahrten (z. B.
Abstellen von Fahrzeugen, Fahrten von und zum Zug) handelt,
— wenn ein Triebfahrzeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von
Fahrzeugen aufdriicken muss oder nach dem Entkuppeln ge-
ringfligig vorziehen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen.
b) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeugflhrer
zu verstandigen:
1. beteiligte Rangierer Uber Zweck und Ziel der Fahrzeugbe-
wegung und Uber Besonderheiten, die beim Durchfihren der
Fahrzeugbewegung zu beachten sind,
2. andere Triebfahrzeugfuhrer, die Fahrzeugbewegungen
durchfiihren, wenn eine gegenseitige Gefahrdung eintreten kann.
c) Vor dem Bewegen von Fahrzeugen oder vor dem Heran-
fahren an Fahrzeuge hat der Triebfahrzeugfiihrer Personen,
die sich an oder in diesen Fahrzeugen befinden, zu verstandigen.
In der SbV kénnen abweichende Regeln gegeben sein.
d) Fuhrt der Rangierbegleiter die Verstandigung des Weichen- durch Rangier-
warters nach a) durch, verstandigt er den Triebfahrzeugfihrer. begleiter

(2) a) Der Weichenwérter teilt dem Triebfahrzeugfiihrer Besonder- durch Weichen-
heiten (z. B. gestdérte Bahnibergangssicherung, erloschenes wérter
Signal, abgeschaltete oder gestérte Oberleitung, besonderer
Fahrweg) mit, die beim Durchfiihren der Bewegung zu beachten
sind. Die Besonderheiten sind vom Weichenwérter dem Ran-
gierbegleiter mitzuteilen, wenn dieser den Weichenwérter tiber
Ziel und Zweck verstandigt hat.

b) Der Weichenwarter verstandigt
1. den Weichenwarter des benachbarten Stellwerks, wenn eine
Rangierfahrt Uber den eigenen Rangierbezirk hinaus durchge-
fihrt werden soll,
2. den Schrankenwarter, wenn ein Bahnibergang befahren wer-
den soll.
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§ 52

Fahrbereitschaft (3) a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, hat der Triebfahrzeug-

feststellen flhrer festzustellen, dass

allgemein 1. die Bremsen gel6st sind,
2. die zu bewegenden Fahrzeuge nicht durch Hemmschuhe
oder Radvorleger festgelegt sind,
3. Mitfahrende verstandigt sind,
4. seitwarts aufschlagende Tiren von Reisezugwagen ge-
schlossen sind, sofern hiervon nicht aus betrieblichen Griinden
abgewichen werden muss,
5. — soweit erforderlich — die Bremsprobe ausgeflhrt ist oder
die besetzten Handbremsen auf ihre Wirksamkeit geprift sind,
6. beim AbstoBen oder Ablaufen die erforderlichen Hemmschuhe
zum Anhalten der Wagen gebrauchsféhig an den vorgesehenen
Stellen bereitliegen.

an Zusatzanlagen b) Bevor auf Zusatzanlagen Fahrzeuge bewegt werden, hat der
Triebfahrzeugflhrer auBerdem festzustellen, dass
1. Ladearbeiten eingestellt und Personen, die sich in Fahr-
zeugen befinden, ausgestiegen sind,
2. lose Fahrzeugteile ordnungsgeman festgelegt und beweg-
liche Fahrzeugeinrichtungen richtig gestellt und verriegelt und
Wagendecken befestigt sind,
3. der lichte Raum frei ist.

Kuppeln (4) a) Gemeinsam bewegte Fahrzeuge mussen untereinander ge-
kuppelt sein, wenn sie nicht abgestoBen werden oder ab-
laufen sollen; ebenso missen die zu einer Gruppe gehdrenden
Fahrzeuge, die abgestoBen werden oder ablaufen sollen,
untereinander gekuppelt sein.

b) In Zugen sollen die Fahrzeuge so gekuppelt sein, dass die
Pufferfedern etwas angespannt sind. Bei Rangierfahrten sind
die Fahrzeuge so zu kuppeln, dass starkere Zerrungen und
Stauchungen vermieden werden.

c) Beim Kuppeln wird zuerst die Schraubenkupplung eingehéngt,
dann werden die Bremskupplungen verbunden, die Absperr-
hahne gedffnet und Heizkupplungen sowie sonstige Kupplungen
verbunden. Vor dem Ankuppeln des Triebfahrzeugs ist dessen
Luftabsperrhahn kurz zu &ffnen.

Entkuppeln Entkuppelt wird in umgekehrter Reihenfolge.

d) Vor dem Kuppeln und Entkuppeln elektrischer Steuer- und
Heizleitungen muss sich der Kuppler vom Triebfahrzeug-
fihrer bestétigen lassen, dass diese Leitungen abgeschaltet
sind. Bei ortsfester Vorheizanlage muss er selbst abschalten.
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e) Unbenutzte Schraubenkupplungen missen spétestens beim
Fertigstellen des Zuges in die Kupplungshalter eingehangt
werden. Alle anderen Kupplungen sind sofort nach dem Ent-
kuppeln einzuh&ngen.

f) Fur die Behandlung anderer Kupplungsbauarten (Spezialkupp-
lungen, selbsttétige Mittelpufferkupplungen usw.) erldsst der
EBL besondere Anweisungen.

(5) a) Bevor Fahrzeuge bewegt werden, istin der Regel die Zustimmung

des Weichenwérters erforderlich.
b) Der Weichenwarter darf die Zustimmung erst geben, wenn

1. die Beteiligten nach Abs. (2) verstandigt sind,
2. Zugfahrten oder andere Fahrzeugbewegungen nicht ge-
fahrdet sind und
3. der Fahrweg eingestellt ist.
4. vor dem Rangieren auf dem Einfahrgleis tber Signal Ra 10
oder, wo kein Signal Ra 10 vorhanden ist, Uber die Einfahr-
weiche hinaus, die erforderliche Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters
vorliegt.

c) Der Weichenwarter gibt seine Zustimmung durch
1. Signal,

2. mindlich oder

3. —wenn die Zustimmung nicht durch ein Signal nach Nr. 1 oder
muindlich gegeben werden kann — Hochhalten eines Armes oder
einer weiBleuchtenden Handleuchte.

(6) a) Beim Wechsel der Fahrtrichtung ist flir die Weiterfahrt stets eine

neue Zustimmung erforderlich.

b) Beim Ablaufen ist nur eine Zustimmung vor Beginn des Ablaufens
erforderlich.

¢) Eine Zustimmung ist nicht erforderlich, wenn ein Triebfahr-
zeug zum Kuppeln oder Entkuppeln von Fahrzeugen auf-
dricken muss oder nach dem Entkuppeln geringfugig vor-
ziehen soll, damit die Fahrzeuge getrennt stehen.
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§53

§53
Durchfiihren

(1) a) Werden Aufgaben des Triebfahrzeugfliihrers von einem Ran-
gierbegleiter wahrgenommen, hat der Rangierbegleiter die
Ausfihrung der Aufgaben dem Triebfahrzeugflihrer zu be-
statigen.

Erteilt der Rangierbegleiter Fahrauftrag, ist die Bestatigung
fur die Ausfuhrung der in b) Nr. 1-3 genannten Aufgaben nicht
erforderlich.

b) Fahrauftrag darf vom Rangierbegleiter erteilt werden, wenn
1. die Beteiligten verstandigt worden sind,
2. die Fahrbereitschaft festgestellt worden ist und
3. die Zustimmung des Weichenwérters gegeben ist.

Der Rangierbegleiter erteilt den Fahrauftrag durch Rangiersignal

oder mindlich. Beim Wechsel der Fahrtrichtung ist stets ein neuer

Fahrauftrag erforderlich.

(2) Beim Rangieren wird auf Sicht gefahren. Die Geschwindigkeit ist
S0 zu regeln, dass

— vor Halt gebietenden Signalen,

— vor Fahrzeugen,

— vor Gefahrstellen, die einen Halt erfordern, oder

— an der beabsichtigten Stelle
angehalten werden kann. Die Geschwindigkeit, mit der h6chstens ge-
fahren werden darf, betragt 25 km/h. Der EBL kann bis zu 40 km/h
zulassen und gibt die hierflr notwendigen Anordnungen.

(3) Bei jeder Fahrzeugbewegung hat der Triebfahrzeugfihrer den
Fahrweg und seine Signale zu beobachten und darauf zu achten, dass
1. der Fahrweg frei ist,
2. Weichen, Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleis-
bremsen und sonstige Einrichtungen richtig gestellt sind,
3. die einmindenden Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei
sind,
4. sich dem Fahrweg kein Fahrzeug in geféhrdender Weise nahert,
5. kein Fahrzeug unbeabsichtigt Gber ein Grenzzeichen oder
Isolierzeichen am anderen Ende des Gleises gelangt,
6. Bahniibergange gesichert sind.

(4) Gleiswaagen sind mit besonderer Vorsicht zu befahren. Néheres
regelt der EBL. Hemmschuhe durfen auf und unmittelbar vor oder
hinter einer Gleiswaage nicht zum Anhalten von Wagen verwendet
werden.

82—



§53

(5) Auf Betriebsstellen, die auch nur teilweise im Gefélle von mehr
als 2,5 %o liegen oder an die sich ein solches Gefélle anschlief3t,
sind die Fahrzeuge mit besonderer Vorsicht zu bewegen. Der EBL gibt
diese Stellen bekannt und regelt die betrieblichen Bedingungen.

(6) Es ist verboten, wahrend der Fahrt zu entkuppeln, mit dem
vorderen Teil vorzufahren und zwischen ihm und dem folgenden Teil
eine Weiche umzustellen. In der SbV kénnen Ausnahmen zugelas-
sen sein.

(7) Das Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal ist nur zu-
gelassen, wenn dieses zum Be- oder Entladen unvermeidbar ist.
Hierflr gelten folgende Bedingungen:

a) Das Verschieben ist nur zuléssig in Ladegleisen mit einer
Neigung bis zu 2,5 %, und mindestens 4 m Gleisabstand.

b) Der freizugebende Gleisabschnitt muss durch Gleissper-
ren, Schutzweichen oder Gleisabschlisse abgegrenzt sein. In
diesem Bereich dirfen keine Bahnibergénge liegen.

c) Auf Gegensténde, die wegen zu geringen Abstandes vom
Gleis Personen gefahrden kénnen, ist hinzuweisen.

d) Am Gleis durfen keine Signale stehen, die zu beachten waren.

e) Weichen missen so liegen, dass sie ohne Umstellen be-
fahren werden koénnen; sie sind zu verschlieBen, wenn sie
dem Flankenschutz dienen.

Wagen mit gefahrlichen Gultern, Wagen mit auBergewdéhnlichen
Sendungen und beladene Rollfahrzeuge dirfen ohne Rangierper-
sonal nicht verschoben werden.

(8) Das Verschieben ist unter Beachtung folgender Bestimmun-
gen so vorsichtig auszufiihren, dass Personen nicht zu Schaden
kommen sowie Fahrzeuge und Einrichtungen am Gleis nicht be-
schadigt werden. Wagen durfen nur verschoben werden, wenn im
Gleis und im benachbarten Gleis keine sonstigen Bewegungen statt-
finden. Bewegungen in Richtung auf stillstehende Fahrzeuge, an oder
in denen Personen tétig sind, dirfen nicht ausgefiihrt werden.

(9) Fur die Beachtung der gegebenen Vorschriften ist derjenige
verantwortlich, der solche Bewegungen ausfuhrt. Er hat Helfer vor-
her auf die Einhaltung dieser Bestimmungen hinzuweisen.

(10) Der EBL bestimmt, an welchen Stellen Fahrzeuge ohne Ran-

Rangieren im
Gefélle

Entkuppeln
wahrend der
Fahrt

Verschieben
von Wagen,
Bedingungen

Besondere
Vorsichts-
mafBnahmen
und Ein-
schrénkungen

Verantwortung

Bekanntgabe

gierpersonal verschoben werden durfen. Er gibt die 6rtlichen An-
weisungen bekannt. Muster siehe Anhang IV.

Anhang IV Ver-
schieben ohne
Rangierpersonal
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§§ 53,54

(11) Fur das Rangieren mit Seil oder Kette gibt der EBL die dafur
zugelassenen Gleisbereiche und die erforderlichen Sicherheits-
maBnahmen bekannt.

(12) Fur das Verschieben mit fahrbaren Rangierhilfsmitteln und mit
ortsfesten Rangieranlagen (Spillanlagen, Seilwinden, Schiebebiihnen)
erlasst der EBL besondere Anweisungen.

(13) Durch Menschenkraft, von Tieren, straBenfahrbaren Geraten
(Flur-férderzeuge, Wagenschieber usw.) und Kraftfahrzeugen dir-
fen Fahr-zeuge hdchstens mit Schrittgeschwindigkeit, in solcher
Zahl und nur so verschoben werden, dass sie in der Gewalt be-
halten werden; sie mussen miteinander gekuppelt sein. Zwischen
dem Rangierhilfsmittel und dem Schienenfahrzeug darf sich wahrend
der Bewegung niemand aufhalten.

Uber die Art und die Anbringung der zu verwendenden Verbin-
dungselemente (z. B. Kupplungen, Seile) und die erforderlichen
weiteren SicherheitsmaBnahmen gibt der EBL besondere Anwei-
sungen bekannt.

(14) Wo Bahnfremde zum Rangieren von Wagen eingesetzt werden,
gibt der EBL die erforderlichen Anweisungen bekannt.

§ 54
Weichen und Signale

(1) Beim Stellen ferngestellter Weichen und Gleissperren fur Ran-
gierfahrten — ausgenommen auf RangierstraBen — ist zuerst die in
Fahrtrichtung entfernteste und zuletzt die der Rangierfahrt am néchs-
ten liegende Weiche oder Gleissperre zu stellen. Dies gilt auch fiir das
Abstof3en, sofern in der SbV nicht Ausnahmen zugelassen sind.

(2) Ortsgestellte Weichen und Gleissperren hat das Rangierper-
sonal zu bedienen und nach der Fahrzeugbewegung in Grundstel-
lung zu legen und ggf. zu verschlieBen.

(3) Ortsgestellte Weichen ohne Spitzenverschluss sind durch roten
Eckanstrich am Hebelgewicht gekennzeichnet.
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(4) Werden bei Rangierfahrten mit Reisenden besetzte Fahrzeuge
nicht auf durch FahrstraBenhebel gesicherten Fahrwegen oder nicht
auf RangierstraBen bewegt, dirfen in diesem Stellwerksbezirk bzw.
Stelltischbereich keine Weichen oder Gleissperren umgestellt wer-
den. In der SbV kénnen Ausnahmen zugelassen sein.

(5) Beim Rangieren sind Weichen, die gegen die Spitze befahren
werden, durch Handverschluss zu sichern, wenn
a) sie abgebunden und nicht mit Hebelgewichten versehen sind,
b) die Uberwachungseinrichtung einer elektrisch gestellten Weiche
eine Stérung anzeigt und der Stellstrom nicht abgeschaltet ist,
c) dies bei Arbeiten angeordnet worden ist.

(6) a) Fur Rangierfahrten sind nur die Haupt- oder Sperrsignale gul-
tig, die sich in der beabsichtigten Fahrtrichtung vor der Spitze
der Rangierfahrt befinden.

b) Wo Hauptsignale, Sperrsignale oder Wartezeichen vorhanden
sind, muss, wenn es maoglich ist, beim Wechsel der Fahrrich-
tung bis hinter ein Signal der Gegenrichtung gefahren werden.

¢) Kann an einem Haupt- oder Sperrsignal das Signal Sh 1 oder
Ra 12 (DV 301) nicht gezeigt werden, erteilt der Bediener des
Stellwerks seine Zustimmung zur Vorbeifahrt miindlich, wenn
die Rangierfahrt vor dem Signal halt.

(6a) Wenn eine Rangierfahrt an einem Halt zeigenden Signal unzu-
lassig vorbeigefahren ist, muss die Rangierfahrt sofort anhalten und
nach dem Anhalten sofort den Weichenwaérter versténdigen. Dies gilt
auch bei einer Zwangsbremsung durch Zugbeeinflussung oder tech-
nische Einrichtung (§ 3 (16 d)) an einem Signal Sh 1, Ra 11, Ra 11a,
Ra12 (DV 301) oder einem Signal das Kennlicht zeigt.

(7) Bei drohender Gefahr sind die Signale am Fahrweg sofort in die
Haltstellung zu bringen. Sonst dirfen Signale nur zuriickgenommen
werden, wenn zuvor der Triebfahrzeugfihrer verstandigt worden ist
und die Fahrzeugbewegung eingestellt wurde.

§ 55
Befahren von Ubergéngen

(1) a) Vor dem Befahren von Bahnlibergangen sind die Schranken
zu schlieBen und bei Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen die
in der SbV oder in einer Betra gegebenen Weisungen zu be-
achten.

b) Ist die technische Sicherung ausgefallen, ist der Bahniibergang
nach § 48 (2) zu sichern.
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§ 55

Bahniibergang ¢) In der SbV ist die Sicherung von nicht technisch gesicherten
nicht technisch Bahnlibergéngen geregelt.
gesichert

Postensicherung e d) Ist beim Rangieren die Sicherung eines Bahnibergangs mit

. Posten vorgeschrieben, ist wie folgt zu verfahren:

. Der Triebfahrzeugfuhrer darf mit Schrittgeschwindigkeit weiter-
. fahren, wenn ein Posten den Bahnlibergang gesichert hat. Wenn
o das erste Fahrzeug etwa die StraBenmitte erreicht hat und
o der Posten wieder aufgenommen ist, muss der Triebfahrzeug-
o fihrer mit der Fahrt den Bahniibergang schnellstens rdumen.

. Der Posten, der den Bahnibergang sichert, hat folgende Auf-
. gaben:

o — Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen.

. — Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut
. sichtbar fir den StraBenverkehr auf und halt ausreichend
o Abstand zum Gleis, in der Regel denselben Abstand wie
. Andreaskreuze, mindestens aber 3,0 m von Gleismitte.

o — Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet,
. in welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises
. er zuerst den StraBenverkehr anhalt.

o — Der Posten darf die StraBe nur bei einer ausreichend gro3en
o Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr
o bereits zum Stillstand gekommen ist.

. — Der Posten gibt die Zeichen

o »~Anhalten” (Hochheben eines ausgestreckten Armes)

J und anschlieBend

o LHalt (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).
. — Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichti-
. gem Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben.

o Fir das Geben der Tageszeichen muss er — soweit vorhan-
. den eine rot-weiBe Signalfahne benutzen.

. — Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Rich-
. tungen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung
. das Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen.
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§§ 55, 56

— Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf- ¢
fprdern, ehe er sich der nédchsten Fahrtrichtung zuwendet. Beim
Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass ere

durch den StraBenverkehr nicht geféhrdet wird. J
Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch flr die nachste Fahrtrich- ¢
tung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf. o

— Der Posten muss die Postensicherung so lange aufrechter- e
halten, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StraBenmitte ¢
erreicht hat. AnschlieBend darf er den Bahniibergang verlassen.

(2) Furdie Sicherung der Ubergénge fiir Reisende und der Ubergénge,
die ausschlieBlich dem Verkehr innerhalb der Bahnhéfe dienen, gelten
die Regeln in der SbV.

§ 56
AbstoBen und Ablaufen

(1) Es ist verboten, Wagen abzustoBen oder ablaufen zu lassen

a) in Gleise, die in Hauptgleise miinden, wenn diese nicht durch
abweisende Weichen oder Gleissperren gesichert sind, solan-
ge ein Zug erwartet wird,

b) in Gleise, in denen Fahrzeuge stehen, an denen ohne beson-
dere SicherungsmaBnahmen gearbeitet wird,

c) liber Bahniibergange oder Ubergange fiir Reisende, wenn diese
nicht gesichert sind,

d) in sonstige, vom EBL besonders bekannt gegebene Gleise.

(2) Sollen Wagengruppen beim AbstoBen und Ablaufen durch
Hemmschuhe aufgehalten werden, soll der erste Wagen nicht wesent-
lich leichter sein als die folgenden.

(3) a) Beim AbstoBen und Ablaufen dirfen die Wagen einander nur

in solchen Absténden folgen, dass die Weichen rechtzeitig um-
gestellt werden und Wagen die Weichen grenzzeichenfrei rau-
men kénnen, bevor nachfolgende Wagen fir die Fahrt auf dem
anderen Zweig der Weiche eintreffen.

b) Vor und nach den unter Abs. 6b und c aufgefiihrten Wagen soll
ein gréBerer Abstand bleiben.
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§ 56

(4) Wageneinheiten oder Gelenkwagen dirfen beim Absto3en oder
Ablaufen durch Hemmschuhe aufgehalten werden, wenn dies in der
SbV zugelassen ist.

(5) Guterwagen mit dem Zeichen #k diirfen keinen Ablaufberg
befahren, dessen Ausrundungsradius 250 m oder kleiner ist. Alle
Ubrigen Fahrzeuge mit dem Zeichen #k dirfen keinen Ablauf-
berg befahren. Fahrzeuge mit einer Zahl unter dem Zeichen,
z. B. #, durfen Ablaufberge mit einem Ausrundungsradius
unter dem angegebenen Wert nicht befahren.

(6) a) Nachfolgend genannte Fahrzeuge dirfen nicht abgestoBBen
werden und nicht ablaufen; auf die Fahrzeuge dirfen andere
Fahrzeuge weder abgestoen werden noch ablaufen:

1. Fahrzeuge, die die Anschrift tragen ,,AbstoBen und Ablaufen
lassen verboten® oder die mit drei roten Dreiecken gekenn-
zeichnet sind,

2. Wagen, die mit Reisenden besetzt sind,

3. Wagen mit gelber Fahne (Signal Fz 2),

4. Kesselwagen mit der Anschrift ,Chlor®, beladen oder leer,
5. Triebfahrzeuge, auch Steuer-, Mittel- und Beiwagen,

6. unbesetzte Reisezugwagen.

7. Drehgestellguterwagen mit einem Abstand der inneren Rad-
satze von mehr als 14 m. Diese Wagen sind durch folgen-
des Zeichen gekennzeichnet: % Die Zahl unter dem Zeichen
gibt den Abstand der inneren Radséatze an.

b) Nachfolgend genannte Fahrzeuge dirfen nur abgestoBen
werden oder ablaufen, wenn sie mit Handbremse angehalten
werden:

1. Fahrzeuge, die mit zwei roten Dreiecken gekennzeichnet
sind,

2. Kesselwagen, die mit einem orangefarbenen Langsstreifen
gekennzeichnet sind,

3. Wagen mit einer Ladung von mehr als 60 m Lange,

4. Wagen, die noch nicht fertig be- oder entladen sind,

5. Wagen mit verschobener Ladung.

¢) Nachfolgend genannte Fahrzeuge dirfen nur abgestoBen
werden oder ablaufen, wenn sie mit Handbremse angehalten
oder wenn zwei Hemmschuhe aufgelegt werden:

1. Fahrzeuge, die die Anschrift tragen ,Vorsichtig rangieren®
oder die mit einem roten Dreieck gekennzeichnet sind,
2.Kesselwagen mit GroBzettel Nr. 6.1 (giftige Stoffe) oder
Nr. 8 (&tzende Stoffe).
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§§ 56, 57

Mehrere d) Hat ein Fahrzeug mehrere Merkmale, ist es nach dem Merkmal
Merkmale zu behandeln, das die gréBte Vorsicht erfordert.
e) In der SbV kénnen abweichende Regeln zu a) bis d) gegeben
sein.
Schutz gegen (7) a) Angehaltene Wagen sind durch einen Hemmschuh gegen un-
Ablaufen anderer erwartet nachlaufende Wagen zu sichern. Fir ablaufende
Fahrzeuge Wagen, die mit Handbremse angehalten werden, und fir Ran-

gierfahrten ist der aufgelegte Hemmschuh zu entfernen.

b) Zum Schutz gegen das Auflaufen anderer Wagen miissen
die Wagen nach Abs. 6b oder ¢ durch einen Wagen mit an-
gezogener Handbremse oder durch zwei Hemmschuhe ge-
sichert werden. Dabei muss auch der hintere Hemmschuh
so aufgelegt sein, dass ein ausreichender Bremsweg vorhan-

den ist.
Verzicht c¢) In der SbV kann auf MaBnahmen zum Schutz gegen Auf-
laufen anderer Fahrzeuge verzichtet werden.
Anhalten vor d) Bevor mit Fahrzeugen nach Abs. 6a, b oder c an andere Fahr-
dem Beidriicken zeuge oder mit anderen Fahrzeugen an Fahrzeuge nach

Abs. 6a, b oder ¢ herangefahren wird, ist anzuhalten und dann
erst beizudriicken.

§ 57
Aufhalten von Fahrzeugen

(1) bis (5) (bleibt frei)

AbstoBen (6) a) Werden Wagen abgestoBen, missen in der am Triebfahr-
zeug bleibenden Wagengruppe wirkende Bremsen nach
VDV-Schrift 757 vorhanden sein.

b) Ohne bediente Handbremse dirfen héchstens 12 Rad-
satze gleichzeitig abgestoBen werden. In starkeren Wagen-
gruppen muss fur je angefangene 20 Radséatze mindestens
eine Handbremse bedient werden. In der SbV kénnen andere
Werte vorgeschrieben sein.

Abdriicken, (7) a) Beim Abdruicken wird in den vom Triebfahrzeug geschobenen
Ablaufen Wagengruppen auf wirkende Bremsen verzichtet.

b) Ohne bediente Handbremse dirfen hdchstens 8 Radsétze,
bei Leerwagengruppen hdchstens 12 Radséatze, gleichzeitig
ablaufen. In starkeren Wagengruppen ist fur je angefangene
20 Radsétze mindestens eine Handbremse zu bedienen.

¢) In der SbV kénnen andere Regeln vorgeschrieben sein.
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§ 57

(8) a) Bevor Wagen abgedrlckt oder abgestoBen werden, missen
Rangierer, die Hemmschuhe auslegen, ihren Platz im Auf-
fangbreich einnehmen und sich Uberzeugen, dass die zu ver-
wendenden Hemmschuhe vollzahlig und in Ordnung sind.

b) Hemmschuhe sind so aufzulegen, dass die bewegten Wagen
vor den im Gleis stehenden Wagen oder am Gleisende zum
Stillstand kommen. Bei glnstigen 6rtlichen Verhéltnissen
kann der EBL zulassen, dass die Hemmschuhe in solchem
Abstand vor den im Gileis stehenden Wagen aufgelegt wer-
den, dass die bewegten Wagen mit héchstens langsamer
Schrittgeschwindigkeit anlaufen und ohne schéadlichen Stof3
kuppelreif zum Stillstand kommen.

Werden zwei Hemmschuhe verwendet, so sind sie in ange-
messenem Abstand hintereinander aufzulegen. Der hintere
Hemmschuh ist mdglichst zu entfernen, wenn der vordere wirkt.

c) Der Hemmschuh ist beim Auflegen mit der Fuhrungsleiste
fest an die Schieneninnenkante zu driicken und dabei etwas
zurlickzuziehen, damit er nicht vom Spurkranz des heran-
rollenden Wagenrades abgeworfen wird.

d) Hemmschuhe sollen nicht unmittelbar vor SchienenstéBen
aufgelegt werden.

In Gleisbdgen sind die Hemmschuhe im Allgemeinen auf die
innere Schiene zu legen.

e) Hemmschuhe mit beidseitig fester Fihrung dirfen nicht auf
breitgefahrenen Schienen und nicht vor anliegenden Weichen-
zungen oder vor Herzstlicken aufgelegt werden.

f) Die Gleitflachen der Hemmschuhe sind von Zeit zu Zeit zu
schmieren, damit sie gut gleiten und die Rader den Hemm-
schuh nicht Uberspringen. Beschadigte Hemmschuhe dir-
fen nicht verwendet werden.

g) Nach Beendigung der Rangierarbeiten haben die Ran-
gierer die Hemmschuhe wieder an den vorgesehenen Auf-
bewahrungsort zu bringen.

(9) Ein Luftbremskopf ist zu verwenden, wenn es in der SbV ange-
ordnet ist.

(10) (bleibt frei)
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§ 58
Abstellen und Festlegen von Fahrzeugen

(1) Beim Abstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem
Ubergang oder einem sonst freizuhaltenden Abschnitt ist zu be-
rucksichtigen, dass die Fahrzeuge sich noch bewegen kénnen, wenn
sich die Pufferfedern strecken oder andere Fahrzeuge anstoBen.

(2) In der SbV ist anzugeben, an welcher Stelle Hemmschuhe oder
Radvorleger aufzubewahren sind.

(3) Gleisbereiche, in denen die Wagen stets festzulegen sind, be-
stimmt der EBL.

(4) a) Abgestellte Fahrzeuge sind so festzulegen, dass sie nicht
Uber ein Grenzzeichen, ein Hauptsignal, Sperrsignal oder
Gleissperrsignal, eine Gleissperre oder einen Ubergang
entlaufen oder an Fahrzeuge anstoBen, an oder in denen
gearbeitet wird.

b) Sind in einem Gleis mehr als ein Fahrzeug oder mehr als eine
Fahrzeuggruppe abgestellt, sind die dem Grenzzeichen, dem
Hauptsignal, Sperrsignal oder Gleissperrsignal, der Gleis-
sperre oder dem Ubergang am néchsten abgestellten Fahr-
zeuge oder Fahrzeuggruppen festzulegen. Weitere im Gleis
abgestellte Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen sind dabei zu
berlcksichtigen.

(5) Fur das Festlegen von Fahrzeugen gilt die Erleichterung: In der
SbV kann zugelassen sein, dass das Festlegen der Fahrzeuge mit
Hemmschuhen nur nach der Talseite hin genlgt oder dass auf das
Festlegen verzichtet werden darf.

(6) (bleibt frei)
(7) Fur das Festlegen der Fahrzeuge ist der Triebfahrzeugfiihrer
verantwortlich, der die Fahrzeuge abstellt. Fahrzeuge sind vom

Rangierbegleiter festzulegen, wenn ihm diese Aufgabe Ubertragen
worden ist.
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§ 59

Rangieren auf den Hauptgleisen

(1) Hauptgleise durfen
nur mit Vorwissen des Fahr-
dienstleiters

Benutzen der

nur mit Erlaubnis des Zugleiters * Hauptgleise

zum Rangieren benutzt oder mit Fahrzeugen besetzt werden.
Wahrend der Dienstruhe mussen die durchgehenden Hauptgleise von
Fahrzeugen frei sein. Ausnahmen regelt der EBL.

(2) Das Rangieren auf dem Einfahrgleis Uber die Rangierhalttafel,
wo keine vorhanden ist, liber die Einfahrweiche hinaus, ist nur mit

schriftichem Befehl des Fahr-
dienstleiters gestattet.

Der Fahrdienstleiter darf den
Befehl erst erteilen, nachdem
die benachbarte Zugmeldestelle
zugestimmt hat. Sie darf nur zu-
stimmen, wenn sie keinen Zug
oder Nebenfahrzeug abgelas-
sen oder das angrenzende Stre-
ckengleis gesperrt hat und das
Warnschild nach Anlage 18 an-
gebracht hat.

Dem Fahrdienstleiter

Erlaubnis des Zugleiters gestat-
tet.

Die Form der Erlaubnis legt der
EBL des EIU fest.

Der Zugleiter darf die Erlaubnis
nur erteilen, wenn er keine Fahr-
erlaubnis bis zu dieser Zug-
lauf-stelle erteilt oder den an-
grenzenden Streckenabschnitt
gesperrt hat und das Warnschild
nach Anlage 18 angebracht hat.

Dem Zugleiter

ist die Ruckkehr aller Fahrzeuge zu melden.

(3) Sobald eine Zugfahrt zu erwarten ist, darf deren Fahrweg ein-
schlieBlich Durchrutschweg beim Rangieren nicht mehr berthrt wer-
den. Auf den dem Fahrweg eines Zugs benachbarten Gleisen dirfen
keine Rangierbewegungen ausgefuhrt werden, die die Zugfahrt ge-
fahrden kénnen. Néhere Anordnungen trifft der EBL.

(4) Zwischen einer Flankenschutzeinrichtung und dem Grenz-
zeichen einer Weiche oder Kreuzung im Fahrweg durfen keine Fahr-
zeuge abgestellt werden. Ausnahmen fir die Dienstruhe erlasst der
EBL.
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(B 20)

§§ 59, 60, 61

(5) Auf Bahnhoéfen ohne Einfahrsignal

* muss der Fahrweg eines zu er-

e wartenden Zuges 10 Minuten

e vor seiner voraussichtlichen An-

e kunft gerdumt sein. Diese Zeit
braucht nicht eingehalten zu
werden,

und anderen Zuglaufstellen ohne
Hauptsignal darf auf Haupt-
gleisen nur mit Erlaubnis des
Zugleiters rangiert werden. Er
darf diese nur erteilen, wenn er
keinen Zug in Richtung auf die
Zuglaufstelle abgelassen hat
oder

wenn durch Fahrplan oder schriftlichen Befehl sichergestellt ist,
dass der Zug vor der Trapeztafel halt.

§ 60

Ubergang einer Rangierfahrt in eine Zugfahrt
oder umgekehrt

(1) Eine Rangierfahrt, die in eine Zugfahrt Gbergehen soll, braucht
nicht angehalten zu werden, wenn die Voraussetzungen fir die
Abfahrt des Zuges erflllt sind. Die Stelle, an der die Zugfahrt be-

ginnt, wird in der SbV geregelt.

(2) Den Ubergang einer Zugfahrt in eine Rangierfahrt ohne Halt am
gewodhnlichen Halteplatz regelt der EBL.

§ 61

Auffahren von Weichen

(1) Weichen durfen nicht aufgefahren werden. Ist es dennoch ge-
schehen, dirfen sie nur in der Auffahrrichtung gerdumt werden.
Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, ausgenommen von

Kleinwagen.

(2) Eine aufgefahrene Weiche (auBer Rickfallweiche) darf erst
wieder befahren werden, wenn ihr ordnungsgeméBer Zustand durch
einen vom EBL des EIU bestimmten Mitarbeiter értlich festge-

stellt worden ist.
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§ 62

§ 62
Rangierfahrten im gesperrten Bahnhofsgleis
und im Baugleis

(1) Bei Rangierfahrten im gesperrten Bahnhofsgleis und im Baugleis
gelten die in der betrieblichen Anweisung (sofern aufgestellt) getrof-
fenen Regelungen und zusétzlich zu den Bestimmungen des Abschnit-
tes IV Rangierdienst:
a) Der Triebfahrzugfuhrer ist Uber die Lage der Arbeitsstelle zu
unterrichten.

b) Alle Fahrzeuge sind an die durchgehende Bremse anzu-
schlieBen.

c) Die Rangierfahrt muss von der Spitze aus gesteuert sein oder
die Spitze der Rangierfahrt muss mit einem Rangierbe-
gleiter besetzt sein. Auf das Besetzen des Fahrzeugs an der
Spitze darf verzichtet werden, wenn
— nur ein Fahrzeug geschoben wird und
— der Triebfahrzeugfihrer den Fahrweg beobachten kann und
—eine Person unmittelbar vor Ingangsetzen der Fahrt das

Frei sein des Fahrwegs von Beschéftigten direkt vor dem
ersten Fahrzeug feststellt.

d) Wenn sich der Triebfahrzeugfiihrer an der Spitze der Ran-
gierfahrt, aber nicht im Flhrerraum befindet, muss er mit
einem Signalhorn ausgeristet sein. Wenn ein Rangierbe-
gleiter die Spitze der Rangierfahrt besetzt, muss dieser in
Funkkontakt mit dem Triebfahrzeugfiihrer stehen, einen Luft-
bremskopf verwenden und mit einem Signalhorn ausge-
ristet sein.

e) Die Rangiergeschwindigkeit betragt hdchstens 20 km/h.

f) Der Mitarbeiter an der Spitze der Rangierfahrt muss Personen
an und im Gleis mit Signal Zp 1 warnen.

g) Die Rangierfahrt muss vor im Gleis befindlichen Personen an-
halten, wenn diese das Gleis nicht verlassen.

(2) Die MaBnahmen nach a) und b) sowie die Verwendung des Luft-
bremskopfes kénnen entfallen, wenn sich keine Beschaftigten im
Gleis befinden oder die Beschéaftigten dem

Fahrdienstleiter | Zugleiter

bzw. Weichenwarter die R&umung des Gleises bestéatigt haben.

— 93 -



Anlage 1
zu§1(4)

Besondere Bestimmungen flir den Betrieb
auf elektrifizierter Infrastruktur

Die nachfolgenden Bestimmungen gelten grundséatzlich fur jede Infrastruktur mit elektri-
scher Fahrleitung, unabhangig von der Traktionsart der eingesetzten Fahrzeuge. Sie gel-
ten auch fur abgestellte Fahrzeuge und bei ruhendem Fahrbetrieb.

Der EBL pruft, ob und ggf. welche zusétzliche Bestimmungen zu erlassen sind. Dabei
muss er insbesondere die Art der Fahrleitung(en) (Oberleitung/Stromschiene), die Fahr-
leitungsspannung(en) und bei Oberleitungen die Fahrdrahthéhen beriicksichtigen.

. Gefédhrdungen aus dem elektrischen Bahnbetrieb
(1) Beim Betrieb auf elektrifizierter Infrastruktur ist wegen der vom elektrischen Strom
ausgehenden Gefahrdung, erhéhte Vorsicht geboten. Die Mitarbeiter im Eisenbahnbe-
e trieb, die auf elektrifizierter Infrastruktur eingesetzt werden, missen tiber die Gefahrdun-
* gen aus dem elektrischen Bahnbetrieb und die méglichen Gefahren bei unsachgeméaBen
* Verhalten unter Berucksichtigung der 6rtlichen Besonderheiten unterwiesen sein. Als
* bahntechnisch unterwiesene Person durfen sie den geringeren Schutzabstand (z.B. von
* 1,5 m bei 15 kV oder bei 25 kV) anwenden. Personen, die nicht bahntechnisch unterwie-
* sene Person sind, missen als ,elektrotechnischer Laie” einen gréBeren Schutzabstand
* (z.B. 3,0 m statt 1,5 m bei 15 kV oder bei 25 kV) zu unter Spannung stehenden Teilen der
* Oberleitung einhalten.
Der EBL des EIU gibt bekannt
- den Mitarbeitern des EIU: Die fir die operative Betriebsfuhrung der Fahrleitungs-
anlage und der mit der Entstérung und Instandhaltung zusténdigen Stellen oder
Mitarbeiter,
- dem EVU / den Mitarbeitern des EVU: Die Unfallmeldestelle.

Werden Arbeiten von Auftragnehmern ausgefihrt, miissen die ausfihrenden Mitarbeiter
* ebenfalls bahntechnisch unterwiesen sein und die 6rtlichen Besonderheiten in den Ar-
* beitsbereichen kennen.
(@) Es muss stets angenommen werden, dass alle Teile der Fahrleitung und Bahnener-
* gieleitung unter Hochspannung stehen, solange nicht einwandfrei festgestellt ist, dass sie
* ausgeschaltet und sichtbar bahngeerdet sind. Nicht nur die unmittelbare Beriihrung unter
» Spannung stehender Teile sondern auch die mittelbare tiber Gegensténde (z. B. Stangen,
* Wasserstrahl) oder aber die Anndherung kann tédlich wirken. Das gilt insbesondere auch
« fUr Fahrleitungsanlagen in Werkstétten, an Ladegleisen und Anschlussgleisen.
Beispiele fir Gefahrdungen aus der Fahrleitungsanlage und der Rickstromfuhrung:
- Geféhrdung durch direktes Berthren bzw. gefahrliches Annéhern an stromfihren-
de Teile direkt mit dem Koérper oder mit leitféhigen Gegenstédnden
- Gefahrdung bei Bau- und/oder Erdarbeiten in der Néhe von Fahrleitungsanlagen
- Gefahrdung aufgrund einer herabhangenden bzw. abgerissenen Oberleitung (Span-
nungstrichter-Problematik)
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noch Anlage 1

- Geféhrdung aufgrund von defekten oder fehlenden Rickstromfihrungen und Bah- ¢
nerdungen (z.B. Ruckleiterseile (an Trennstellen der Schienen)), Masterden (zwi- ®
schen Oberleitungsmast und Schiene), Betriebserden (z.B. zwischen Weichenhei-
zungsanlagen und Schiene) d

- Geféhrdung aufgrund von Fremdkérpern, die sich in der Fahrleitungsanlage befinden, ¢

- Gefahrdung aufgrund parallel fihrender Oberleitungen (Induktions-Problematik) e

(8) Jeder Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb hat auf den ordnungsgeméBen Zustand der ¢
Anlagen fir den elektrischen Bahnbetrieb, insbesondere der Fahrleitung zu achten. e
Erkennbare Schaden und UnregelmaBigkeiten wie z. B: o

e Auftreten von Rauch und Feuer

* herabhéngende Leitungen

 gebrochene Isolatoren

* beschédigte oder fehlende Ruckleiter,

 beschadigte oder fehlende Verbinder der Bahnenergieleitungen

¢ auBergewdhnliche Bewegungen des Kettenwerks und der Stromabnehmer
sind zu melden.
Der EBL des EIU gibt bekannt, welche Stellen auf welchem Meldeweg Uber Schaden und
UnregelméBigkeiten sofort zu verstéandigen sind.

(3a) Elektrische Triebfahrzeuge und Mehrkrafttriebfahrzeuge durfen nur dann mit geho- ¢
benem Stromabnehmer in Ziigen eingesetzt werden, wenn dies im Fahrplan angegeben ¢
ist. Beim Rangieren dirfen nur dann elektrische Triebfahrzeuge und Mehrkrafttriebfahr-
zeuge mit gehobenem Stromabnehmer bewegt werden, wenn die Fahrleitung vorhanden ¢
und eingeschaltet ist. J

(4) Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer dirfen grundsétzlich nur dann in einen ¢
Gleisabschnitt eingelassen werden, wenn die Fahrleitung eingeschaltet ist (s. aber (6)). ®
Fur den Bereich des Durchrutschweges darf die Fahrleitung jedoch ausgeschaltet sein. ¢

Gleise, deren Fahrleitung abgeschaltet oder — ohne den Regellichtraum einzuschranken
— gestort ist, sind nicht zu sperren. Es ist das Merkschild ,Gleis fur Fahrzeuge mit geho-
benem Stromabnehmer nicht befahrbar” nach Anlage 18 an der Fernmeldeanlage anzu-
bringen. Sollen Zuge oder Rangierfahrten in ein solches Gleis eingelassen werden, so hat
sich der die Fahrt zulassende Mitarbeiter im Eisenbahnbetrieb (z. B. Zugleiter, Fahrdienst-
leiter, ortlicher Betriebsbedienster, Weichenwérter) vorher zu vergewissern, dass sie nicht
von Triebfahrzeugen mit angelegten Stromabnehmern beférdert werden.

(5) Fahrzeuge mit gehobenem Stromabnehmer dirfen in spannungslose Schaltgruppen/ e
Schaltabschnitte oder in Speisebezirke ungleicher Frequenz bzw. Spannung nur einge- ¢
lassen werden, wenn der Triebfahrzeugfiihrer darlber z. B. durch die SbV, Signale, Be- ¢
triebsanweisung oder Befehle unterrichtet ist und angewiesen wurde, den Stromabnehmer ©
zu senken. Der Triebfahrzeugfuhrer darf in einen solchen Abschnitt nur einfahren, wenn er e

- diesen mit Schwung durchfahren kann, o
- diesen mit einer anderen Traktionsart befahren kann oder o
- an der vorgesehenen Stelle anhalten kann. o
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* (6) Furdas Einfahren mit angelegtem Stromabnehmerin spannungslose Schaltgruppen/
* Schaltabschnitte/ Schutzstrecken oder in Speisebezirke ungleicher Frequenz bzw. Span-
* nung werden vom EBL des EIU besondere Anweisungen gegeben.

* (6a) Fur Mehrkrafttriebfahrzeuge wird im Fahrplan oder in der SbV der Ort des Traktions-
e artwechsels angegeben.

* (6b) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt:

- betriebliche Regelungen in Zusammenhang mit der verwendeten Fahrleitungsbau-
art (z. B. kein Anheben des Stromabnemers unter Kunstbauten);

- Regelungen bei Raureif oder Eisregen sowie

- Regelungen beim Fehlen von Fahrdrahtspannung.

* (6¢) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt, auf welchen Abschnitten eine Oberstrom-
* begrenzung fiir Fahrzeuge in Bewegung besteht und die dazu zu beachtenden betriebli-
* chen Regelungen.

e (6d) Der EBL des EIU gibt in der SbV bekannt, welche Oberstrombegrenzung fur Fahr-
e zeuge im Stillstand (z.B. beim Laden von Traktionsakkumulatoren) besteht und die dazu
* zu beachtenden betrieblichen Regelungen.

¢ (6e) Der EBL des EIU gibt bekannt:
o - Lage und Lénge von Fahrleitungsschutzstrecken

¢ |I. Arbeiten an oder in der Nahe der Fahrleitungsanlagen und elektrischen Fahrzeugen
* (7) (bleibt frei)

* (8) Fur Arbeiten an oder in der Nahe von Fahrleitungsanlagen sind die vorgegebenen
¢ Sicherheitsmaf3nahmen anzuwenden. Personen, die auf elektrisch betriebenen Strecken
e tatig sind, missen bahntechnisch unterwiesen sein und die Ortlichen Besonderheiten
* kennen. Zudem mussen sie die fir ihre Tatigkeit geforderte Qualifikation besitzen. Die
e Durchfiihrung der Unterweisungen, die erforderlichen Qualifikationen und das Erlangen
» dieser Qualifikationen regelt das EIU bzw. EVU im Benehmen mit dem EBL.

¢ Die Qualifikation erflllen Beschéftigte, die in der Funktion als

o - Elektrofachkraft (EFK),

o - elektrotechnisch unterwiesene Person (EuP) oder

o - bahntechnisch unterwiesene Person (BuP)

* tatig sind (siehe DIN VDE 0105-100, Absétze 3.2.4, 3.2.5, 3.2.6).
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Wenn auf elektrifizierten Strecken gearbeitet werden muss, istim Rahmen einer Gefahr- ¢
dungsbeurteilung zu prifen, ob die vorgegebenen Schutzabstande sicher eingehalten ¢
werden kdénnen. Ist dies nicht der Fall, ist grundsétzlich der spannungsfreie Zustand durch
Anwendung der vorgegebenen ,fiinf Sicherheitsregeln” herzustellen. .

Fur die ordnungsgemaéBe Durchfihrung der finf Sicherheitsregeln ist der Anlagenverant- ¢
wortliche im Benehmen mit dem Arbeitsverantwortlichen verantwortlich. o

Die fuinf Sicherheitsregeln (vgl. Punkt 6.2 DIN VDE 0105-100) bestehen aus den Prozess- ¢

schritten: o
1. Freischalten o
2. gegen Wiedereinschalten sichern o
3. Spannungsfreiheit feststellen o
4. Erden und kurzschlieBen °
5. benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder abschranken o

(8a) Fur die Betatigung elektrischer Fahrzeugkupplungen erlasst der EBL des EVU be- ¢
sondere Anweisungen. o

(9) Bei allen elektrotechnischen oder nichtelektrotechnischen Arbeiten auf mit Fahr- e
leitungen elektrifizierten Strecken oder Gleisen, bei denen die Mdglichkeit einer elekt- ¢
rischen Gefahrdung besteht, sind die gesetzlichen Anforderungen, insbesondere der ¢
DGUV Vorschriften ,Elektrische Anlagen und Betriebsmittel“ und , Arbeiten im Bereich ¢
von Gleisen” sowie die relevanten Normen zu beachten. o

Bei allen Arbeiten ist zu den der Berlihrung zugénglichen aktiven Teilen von elektrischen An- o
lagen nach allen Richtungen der Schutzabstand einzuhalten. Der Schutzabstand betragt: e

- 1,50 m zu 15 kV - Oberleitungsanlagen o
- 2,00 m zu 110 kV - Bahnstromleitungen auf Stitzpunkten der Oberleitung J
- 1,00 m zu 750 V/1200 V-Gleichstrom-Stromschienenanlagen o
- 1,00 m zu Gleichstrom-Fahrleitungsanlagen bis 1500 V Nennspannung o
- 10 m zu gerissener Oberleitung °
Diese Schutzabstande gelten fiir bahntechnisch unterwiesene Personen (BuP), fur elek- ¢
trotechnisch unterwiesene Personen (EuP) sowie Elektrofachkréfte. .

(92) Bahntechnisch unterwiesene Personen sind Uber die ihnen Ubertragenen Aufga- ©
ben und die méglichen Gefahren insbesondere aus dem elekirischen Bahnbetrieb bei ©
unsachgeméBem Verhalten zu unterrichten sowie Uber die notwendigen Verhaltensregeln ¢

zu unterweisen. Zu den Unterweisungsinhalten gehéren insbesondere: .
- Das sicherheitsgerechte Verhalten in der Nahe der Fahrleitungsanlage, o

- welche Anlagenteile unter Spannung stehen oder stehen kdnnen, .

- mit welcher Nennspannung und Art des Stromes (Wechsel- oder Gleichstrom) e

die Anlagen betrieben werden, °

- wie grof3 der einzuhaltende Schutzabstand ist, d

- welche MaBnahmen beim Erkennen von offensichtlichen Schéaden oder Unregel- ¢
maBigkeiten durchzufihren bzw. zu veranlassen sind, .
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- welche zusténdigen Stellen der Bahnstromversorgung und der elektrischen Fahr-
zeuge im Stérungs- und Notfall zu versténdigen sind (z.B. Anlagenbetreiber, Fahr-
dienstleiter, Zugleiter, Unfallmeldestelle des Betreibers der Infrastruktur, auftragge-
bende Stelle).

¢ Die Unterweisungen sind von einer beféhigten Person nach DIN VDE 0105-103
 (VDE 0105-103) durchzufiihren und zu dokumentieren.

* (10) Beim Begehen oder Arbeiten auf hochgelegenen Standflachen an Fahrzeugen und
* bei Arbeiten auf Gleisen unter eingeschalteter Oberleitung sind die vom EBL aufgestell-
e ten Anweisungen zu beachten. Diese Anweisungen werden aufgestellt

° - vom EBL des EIU fur die Mitarbeiter des EIU bzw.

. - vom EBL des EVU fir die Mitarbeiter des EVU.

* Bei deren Aufstellung wird die Anlage 1a berticksichtigt.

* (10a) In der SbV werden Fahrdrahthdhen bekannt gegeben. Ortliche Unterschrei-
* tungen in Bezug zu den Bestandsplédnen oder den Angaben in der SbV werden vom EBL
* bekannt gegeben oder durch Warnschilder gekennzeichnet.

* In der SbV wird die regelméBige Fahrdrahthéhe von Strecken oder zusammenhéangen-
» den Streckenabschnitten bekannt gegeben.

* Stellen, an denen die regelmaBige Fahrdrahthéhe unterschritten wird, werden durch den
* EBL des EIU bekannt gegeben. Er legt fest, welche SicherheitsmaBnahmen an solchen
* Stellen zu ergreifen sind und ob derartige Stellen &rtlich mit Warnschildern gekennzeich-
* net werden.

* (11) In Gleisbereichen, in denen die Funktionsprobe der Sandstreueinrichtungen der
» Schienenfahrzeuge erfolgt, kann ein erhéhter Ableitwiderstand infolge einer Sandschicht
 zwischen Rad und Schiene auftreten. Dadurch kann es zu einem Potentialunterschied
 zwischen Triebfahrzeugen und geerdeten Teilen (z. B. Schiene, Maste, Briickengelénder)
* bzw. dem umgebenden Erdboden kommen. Um die daraus entstehenden Gefahren zu
* vermeiden, mussen die Gleise in diesen Bereichen nach Festlegung des EBL (in Abstim-
¢ mung Eisenbahninfrastrukturunternehmen — Eisenbahnverkehrsunternehmen) regelma-
¢ B3ig gereinigt werden.

e lll. MaBnahmen bei Unféllen und Stérungen

* (12) Werden betriebsgefédhrdende Zustdnde an der Fahrleitung oder an elektrischen
* Triebfahrzeugen festgestellt, so sind die zustédndigen und vom EBL bekannt gegebenen
» Stellen unverziglich zu unterrichten. Es ist dafiir zu sorgen, dass die Fahrleitung — soweit
* notwendig — unverzlglich ausgeschaltet und bahngeerdet wird. Personen sind wéahrend
« dieser Zeit vor der Anndherung an unter Spannung stehende Teile zu warnen. Herabhé&n-
* gende Oberleitungsteile dirfen nicht berihrt werden. Menschen und Tiere sind fernzu-
* halten.
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(13) Bei Branden im Bereich der Fahrleitungsanlage darf mit den Ldscharbeiten aus- ¢
nahmsweise bei noch eingeschalteter Fahrleitung begonnen werden, wenn die ®
Bedingungen nach DIN VDE 0132 (VDE 0132) erfullt sind. Die Entscheidung zum Léschen
trifft der Einsatzleiter der Feuerwehr. .

(14) Herabhéangende Teile der Oberleitung, auch wenn sie den Boden ber(hren, sind le- ©
bensgefahrlich. Das Erdreich im Umkreis von 10 m " (,Spannungstrichter) darf daher so ¢
lange nicht beriihrt oder betreten werden, bis die beschédigte Oberleitung ausgeschaltet ©
und bahngeerdet ist. o
Personen, die sich innerhalb des Bereiches von 10 m befinden, mlssen diesen wegen ¢
der gefahrlichen Schrittspannung mit besonderer Vorsicht und kleinen Schritten verlas- ¢
sen. Personen, die sich diesem Bereich nahern, sind zu warnen. °

(15) Steht bei Unfallen durch den elektrischen Strom ein Verunglickter noch mit unter e
Spannung stehenden Teilen in Verbindung, oder befindet er sich in weniger als 10 m Ent- ¢
fernung zu diesen Teilen, so darf der Verungliickte nicht berlhrt werden, bis die Span- ¢
nung ausgeschaltet ist und die aktiven Teile bahngeerdet sind (mit dem Rlckleiter ver- ©

bunden). o
Die Ausschaltung und Bahnerdung der aktiven Teile (mit dem Rickleiter verbinden) ist ¢
unverzuglich vorzunehmen. .
(16) (bleibt frei) .
(17) Berlihrt die Oberleitung den Wagenkasten eines Fahrzeuges dirfen J

- sich Personen von au3en dem Fahrzeug nicht nédhern oder dieses beriihren, und e

- Personen, die sich im Fahrzeug aufhalten, dieses nicht verlassen, solange die Ober- ¢
leitung nicht ausgeschaltet und bahngeerdet ist. o
Muss das Schienenfahrzeug vor Abschalten der Fahrleitung evakuiert werden (z. B. bei ¢
einem Fahrzeugbrand), ist abzuspringen. Das Schienenfahrzeug darf nach dem Absprin- ¢

gen nicht mehr bertihrt werden. o
IV. Regelwerke (Auswahl)

DGUV Vorschrift 3 und 4* Elektrische Anlagen und Betriebsmittel

DGUV Vorschrift 77 und 78* Arbeiten im Bereich von Gleisen

DIN VDE 0105-100 (VDE 0105-100) Betrieb von elektrischen Anlagen — Teil 100:
Allgemeine Festlegungen

DIN VDE 0105-103 (VDE 0105-103) Betrieb von elektrischen Anlagen — Teil 103:
Zusatzfestlegungen fur Bahnen

DIN VDE 0132 VDE 0132:2018-07 Brandbekdmpfung und technische Hilfe-
leistung im Bereich elektrischer Anlagen

* Bei Tatigkeiten auf bundeseigener Infrastruktur
" Der Wert 10 m bezieht sich auf eine Fahrleitungsspannung von 15 kV~, 16,7 Hz.
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Anlage 1a
zu Anlage 1 (10)

Hochgelegene Standflachen an Eisenbahnfahrzeugen beurteilen

Zulédssiges Begehen von und zuldssige Tatigkeiten auf hochgelegenen Standflachen
(auBen an Fahrzeugen unter eingeschalteter Oberleitung durch bahntechnisch unterwiesene Personen)

Die Regelungen gelten fir:
Mindestfahrdrahthéhe: 4,95 m *)
Spannung: 15 kV / 16,7 Hz

Bei elektrischen Triebfahrzeugen ist der Abstand
zu unter Spannung stehenden Teilen der
Fahrzeuge (insbesondere auf dem
Fahrzeugdach) nach DIN EN 50153 Abschnitt
8.2.1 in Verbindung mit Abschnitt 5.3.2.1
gesondert zu betrachten.

Oberleftung

1 4950

{ 2000
{ 1450

a) Standflachen, tiber denen sich Dacher oder
andere trennende Einrichtungen befinden, die
eine Annaherung an die Oberleitung
verhindern
(unabhangig von der Hohe liber SO)

Uberdachte Standflachen:

Tatigkeiten sind uneingeschrankt zulassig.

Flachen, Gber denen sich andere trennenden Einrichtungen
befinden:

Im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung ist zu priifen, ob bei den
Tatigkeiten eine unbeabsichtigte Annaherung an die Oberleitung
wirksam verhindert ist.

b) Standflachen < 1,45 m tiber SO

Begehen ist zulassig.

Tatigkeiten sind zuldssig, wenn auch mit Werkzeugen, Materialien,
Hilfsmitteln der Schutzabstand von 1,5 m eingehalten wird.

c) Standflache > 1,45 m und < 2,00 m tber SO

Begehen ist zuldssig. **)

Tatigkeiten sind grundsatzlich nicht zulassig.

Ausnahmen sind zuldssig, wenn im Rahmen der
Gefahrdungsbeurteilung festgestellt wurde, dass bei den
Tatigkeiten eine unbeabsichtigte Annéherung an die Oberleitung
wirksam verhindert ist. ***)

d) Standflachen > 2,00 m liber SO

Gekennzeichnet mit:

Begehen und Tatigkeiten sind grundsétzlich nicht zulassig.
Ausnahmen sind zuléssig, wenn im Rahmen der
Gefahrdungsbeurteilung festgestellt wurde, dass beim Begehen
beziehungsweise den Tatigkeiten eine unbeabsichtigte
Annaherung an die Oberleitung wirksam verhindert ist.

)
-

Das EIU gibt die Stellen der Infrastruktur bekannt, an denen die Fahrdrahthdhe < 4,95 m ist.
Das Begehen ist auch bei einer Fahrdrahthéhe > 4,80 m Uber SO zuldssig.

***) Ausnahmen sind bei einer Fahrdrahth6he > 4,80 m und < 4,95 m Gber SO nur zuléssig fur
Instandhaltungsarbeiten an Bahnanlagen.

Entspricht BRW.1000A01, A5 Stand 16.11.2020
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— 08 —




Anlage 2

zu § 3 (14)
Darstellung von Zugleitstrecken
Beispiel 1
Beispiel 2
Beispiel 3
Beispiel 4
Zeichenerklarung:
= Zugleitstelle und zugeteilte Strecke
™ = mit einem ortlichen Betriebsbediensteten besetzte
Zuglaufstelle
-1 = mit einem anderen Mitarbeiter besetzte Zuglaufstelle
(o3 = unbesetzte Zuglaufstelle
- = selbstandige Betriebsstelle (Zugmeldestelle)

auBerhalb der Zugleitstrecke
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Anlage 3a

zu§5(3)
Muster fur den Buchfahrplan
bei Zugmeldebetrieb
Zug: G103  EVU: Name des EVU ' Verkehrstage: taglich
stecke: Iberg - Olingen
Hg: 40 km/h !
Tiz: V2 Last: 450 t Liange: ® 150 m Mbr: 38 P 9
1] 2 3 4 5 6 7 8 9
tiberholt
Lage Zug
der Be- Betriebsstellen Ankunft | Abfahrt wird
triebs- | Geschwin- | standige Langsamfahr- | vor Trapeztafel Kreuzung | dberholt | Einfahrtin
stelle digkeit stellen halt Zug mit Zug | von Zug Gleis
km km/h 4) 5) 4) 4) 6) 7)
30,5 Iberg 11:00
31,4 Karsee Hp x4 | 11:05
333 Langenau 11121150 | | 11 3
40
36,1 Mittelfeld +12:05| 12:25 vE
39,7 Neustadt 12:36 | 13:10 15
42,4 Olingen 13:18

1) Hg = Héchstgeschwindigkeit

1a) Angabe des EVU kann alternativ auch an anderer Stelle, z. B. auf dem Deckblatt des Fahrplanhefts erfolgen

2) Triebfahrzeugart und -gattung

2a) Gemeint ist die maximale Lénge des Zuges einschlieRlich Tfz (Gesamtzug).

3) Mbr = Mindestbremshundertstel, die in jedem Fall im Zug vorhanden sein missen, und Bremsstellung.

4) Bleibt frei.

4a) x = Bedarfshalt; + = Betriebshalt

5) Durch Striche iber und unter der Zugnummer wird kenntlich gemacht, dass der eigene Zug vor der Trapeztafel halten soll.
6) Der Zug des Fahrplans iiberholt die in Spalte 8 unterstrichenen Ziige und wird von den nicht unterstrichenen Ziigen uberholt.
7) Bei Kreuzungen und Uberholungen; vE = vorsichtige Einfahrt.

Mustereintrag fiir planméBige Sicherung eines Bahniibergangs durch das Zugpersonal:

424 50 |Olingen 13:18
far BU km 42,6 ET 13:20
47,4 HALT |[BU km 47,40 Posten
524| 5o  |Klein Olingen . | 1342 | ‘ | .
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Anlage 3b

Muster fur den Buchfahrplan
bei Zugleitbetrieb

Zug: P16 1.und 2. Klasse EVU: Name des EVU ' Verkehrstage: taglich
srecke: IDErg - Arnsberg
Hg: 50 km/h *
Tfz: VT 2 Last: 50 t Linge: ® 24 m Mbr: 38 R/P ¥
1] 2 3 4 5 6 7 8 9 10
tberholt
Lage Zug
der Be- Betriebsstellen Ankunft | Abfahrt | Kreu- wird Ein-
triebs- | Geschwin- | sténdige Langsamfahr- | vor Trapeztafel zung | dberholt [fahrtin Zuglaufmeldung
stelle digkeit stellen halt Zug mit Zug| von Zug | Gleis durch und Art
km km/h 5) 6) 7) 8)
30,0 Iberg 13:42 Zf: Fa
274/ 50 |Hornbogen 13:48 | 13:49
24,2 Griesbach Hp 13:56 | 13:57
232
30 22,8
21,9 Freiburg 14:03 | 14:05 Zf: Ak, Fa
17,3 Erbach 16 14:16| 14:17 | 15 1vE |Zf Zug 15: Ak, Fa
12,6 Dollheim Nord Hp 9 X | 14:25
110 90  |Dollheim 105 14:29| 14:31| 105 | 104 | 2 |6Bb: Ak, Fa
6,1 Carlshof 14:38| 14:39
1,5 Berndorf 14:47| 14:48
0,0 Arnsberg 14:52 Zf: Ak

1) Hg = Héchstgeschwindigkeit

1a) Angabe des EVU kann alternativ auch an anderer Stelle, z. B. auf dem Deckblatt des Fahrplanhefts erfolgen

2) Triebfahrzeugart und -gattung

2a) Gemeint ist die maximale Lange des Zuges einschlieRlich Tfz (Gesamtzug).

3) Mbr = Mindestbremshundertstel, die in jedem Fall im Zug vorhanden sein missen, und Bremsstellung.

4) Bleibt frei.

5) Durch Striche {iber und unter der Zugnummer wird kenntlich gemacht, dass der eigene Zug vor der Trapeztafel halten soll.

6) Der Zug des Fahrplans Uberholt die in Spalte 8 unterstrichenen Ziige und wird von den nicht unterstrichenen Ziigen tiberholt.
7) Bei Kreuzungen und Uberholungen; vE = vorsichtige Einfahrt.

8) Angabe, wer die Zuglaufmeldung abzugeben hat: 6Bb = értlicher Betriebsbediensteter, Zf = Zugfiihrer (mit Angabe der Zugnummer,
wenn ein fremder Zug die Meldung abgibt). Ak = Ankunftmeldung, Fa = Fahranfrage.

9) x = Bedarfshalt; + = Betriebshalt

Mustereintrag fiir planmaBige Sicherung eines Bahniibergangs durch das Zugpersonal:

6,1 =0 Carlshof
37 HALT |BUkm3720 Posten

15 50 Berndorf
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Anlage 4
zu§5(5)

Arnsberg-Hornbogener Eisenbahn
(Name der Bahn)

Streckenfahrplan

Schrankenwarterstelle 2

fir _ odlialireriwalterslcic <
zwischen den Zugmeldestel_qu Qa"gf"a“ und Jb‘(jq ____________
Zuglanfmeldesteten -t e T e
giiltig vom 28. Mai 1984 an
Aufgestellt:
........ Bf Langenau | den 2. Mai1984
Riedel

Vorbemerkungen
1. Der Schrankenwarter hat mindestens 8 Min vor Durchfahrt (Eintreffen) des Zugs bereit zu

sein.
2. Zuge der Spalten 1 und 2 verkehren taglich, sofern nicht die Verkehrstage hinter der Zugnum-

mer angegeben sind.
3. In den Spalten 3 und 5 sind die Ab- oder Durchfahrzeiten der benachbarten Zugmeldestel-

len/Zuglaufmeldestellen eingetragen.

1 | 2 3 4 5 6
* Zug Ab- oder | Durchfahrt Ab- oder Be-
aus Richtung Durchfahrt auf Durchfahrt merkungen'
Tberg | Langenau in Iberg Warterstelle 2 §in Langenau
Zugnummer U M u ™ U M
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Anlage 5
zu §6(1)

Arnsberg-Hornbogener Eisenbahn ) Betriebsstelle: Bf L
(Name der Bahn)

Zugmeldebuch

fiir die Strecke

won Jberg s Mittelfeld

begonnen am 1 Juni 1984 , abgeschlossen am . _— e =

dieses Buch enthilt .. 76 .. Blatter

Anleitung zur Fiihrung des Zugmeldebuchs

Es ist einzutragen in

Spalte 1: die Nummer des ankommenden Zugs,

Spalte 2: die Nummer des abgehenden Zugs,

Spalte 3: die Zeit der Annahme,

Spalte 4: wird nur ausgefiillt, wenn der Eisenbahnbetriebsleiter das Abmelden
angeordnet hat,

Spalte 5: fur einen Zug der Spalte 1 die Zeit der Ankunft (Durchfahrt),
fur einen Zug der Spalte 2 die Zeit der Abfahrt (Durchfahrt),

Spalte 6: die Zeit der Ruckmeldung.
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noch Anlage 5

Richtung von und nach - ‘Mlh‘glfe/_d. -

1 | 2 3 4 5 8
Tag
.08, 06.1984 |
von nach | ge- Ankunft
Annahme | meldete - Rock- -
Mittelfeld Abfahet meidung | getragen Meldungen und Vermerke
Abfahrt durch
U MU M|U M]U M
9 l|wlwl| |?|wl|2|o|2]fn
Niz 0|2 10 2] 10130 | Lo
v,
104 1030 10 8¢ 1050 /i
12 11|31 1 lwo | n 42| %
n |38 1 |41 )11 |49 | Wenn 212 ak
Y
103 ) 11|49 1 50|12 |07 |44
» Schlok | S ke 1£ 2lool %
so1 N r2]29 1213812150 %
+ Schiok rlso| 4w
Sperrf 1 besp 1250 A
M lob | 12|55 A
Sperrf 1 mflon | 13|16 4
Spérr | aufgelt 13116 4
16 13|23 13132(13(34| ¢
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noch Anlage 5

Richtung vor und nach _ J.Q_e "Q_ g e i g st st

1 | 2 3 ) s 6 7 8 D
Tap y ,L.
._,,.Q_s.,..().esﬁls,;‘s:."_z}.~ . -
von na Mm ::.n; Hod. ein-
Jbe rg. me :bbhn - meldung g:va:n Meldungen und Vermerke
Abfahrt ul
v M]U M|uU MIU M
9 wlo| |”|wlr|oln 2
N fo(25] x 2| w28 |0(40]| fen
103 0|55 AACIE ’:
ou \nlnl x |unlis|nls|f.
L4
n 11|28 11 (39| 11 | 40| e
v 7]
12 _\nlso| X |nlerlnlss| fm 12.00 7,
Sperrf Gesp| 12l10 Y4
202 | ablLg| 1215 4 | 12.21 Sperrf 202 eingesert Sty ger
Sgerr| aufgeh 1222 YA wilae
501 12123 12|34 12|39 ,{‘ 12.41 an Zf Wilde Sperrf 203 .
sperrf_|sperrt || Ghsp|72]40 /R
203 an 4g |12.45 4
Sderr \outge 145 4
6 |nlao| X |nlslslul 4

1) Im Beispiel ist Abmeldung nach § 10 (1 1) nicht angeordnet
2) Verstandigung der Schrankenwarterstelle 2 durch ,x“ dargestellt (§ 18 (1))
3) Irrtiimliche Eintragung nach § 8 (5) lesbar gestrichen
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noch Anlage 5

2 Bildliche Ubersicht fiir die
g Beispiele im Zugmeldebuch
@ % ~ ~
X (e ) w o
= x < b L -
5 3% % S g S
S §& 3 > 5 ~
N - & IS IS
> N [ ¥ < <~ @
C P o> ™ QO %) o
@ £% S =& S 2 S
'Q 3 < <[ X < = 3
> > > > >
L= AL —& —L
00 Mk NI WS 364 997 24
10'" :
3 B n ! ,  G104W 3 10
| 7 19/~ g
l iz 1128 AW —— 2
I I 7 70 3%
l 18 *
| ) I
n 6103 "
n|, |
| quw l1§l 1
7
- I ’ I 22 MB "
0 % L 38l I
50 T —
0 ® i S 0
| sperrf o | ) B
6501 !ﬁ Up202 l ;
E\:l! < [ %5 G103 "
™ Sperpf 6 | N
] szu; 3 fstshull] \\
f ’nserfﬂ 550 G501 I
13 ! {‘ ~ 13
i) 15 10 1
! | i3 16 3
| 32 ' %
_'ﬂ'/fsf’x"/_ﬁ_ |
: |
14 ’ ‘
| , 1

leichenerklorung : <se> Zugmeldestelle

% AusweichanschluBstelle

X

Bedarfshalt
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zu Anlage 6
zu§6 (1)

Anleitung zur Fihrung des Belegblattes

In dem Belegblatt wird die Besetzung und das Freisein der einzelnen Strecken-
abschnitte dargestellt. Alle Eintragungen sind sofort nach Eingang der Zug-
laufmeldung zu machen. Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis ein-
zutragen.

Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis waagerecht rot mit einer Pfeil-
spitze bis zu der Zuglaufstelle einzutragen, bis zu der die Zugfahrt vom Zugleiter
zugelassen wurde.

Mit grun ist die durchgefuhrte Zugfahrt mit der Ankunftzeit einzuzeichnen, und
zwar als Verbindungslinie (Freilinie) von dem Zeitpunkt der Belegung bis zum
Eingang der Ankunftmeldung von der Zuglaufmeldestelle, bis zu der die Zugfahrt
zugelassen wurde. Dadurch wird das Wiederfreisein der Strecke gekennzeichnet.
Deshalb sind auch beim Sperrkasten die obere waagerechte Linie und die senk-
rechten Linien rot, die untere Linie dagegen grun zu zeichnen.

Bei den grinen Freilinien werden nur die Zeit fir die Zuglaufmeldung eingetra-
gen.

Die Zugmeldungen mit selbstandigen Betriebsstellen oder benachbarten Zuglei-
tern sind in besondere Zugmeldespalten einzutragen.

Die Zugnummer wird tber der Beleglinie fir jede erteilte Fahrerlaubnis eingetra-
gen. Die Zeit der Erteilung der Fahrerlaubnis ist unter die Beleglinie und die Zeit
der Ankunft- und Verlassensmeldung Uber die Freilinie einzutragen.

. Fahrt ein Nebenfahrzeug einem Zug nach, so ist unter der Beleglinie fiir den Zug

rot einzutragen ,+Nfz“ mit Pfeilspitze an der Zuglaufmeldestelle, bis zu der er
nachféhrt. Die Freilinie darf erst eingetragen werden, wenn die Ankunftmeldung
des Nfz eingegangen ist. Das Nachfahren ist in die Spalte ,Meldungen und Ver-
merke® einzutragen.

a) Wird bis zu einer Zuglaufmeldestelle nachgeschoben, so ist Uber der Belegli-
nie flr den Zug rot einzutragen ,+Schlok®. Die Ankunftmeldung des Zuges mit
Schlok ist zusétzlich in Spalte ,Meldungen und Vermerke“ einzutragen, z.B.:
15.27 Z 503 + Schlok in Eb.

b) Soll die Schlok von der freien Strecke zurlickkehren, so ist unter der Beleglinie
des Zugs rot ,+Schlok” und eine Pfeilspitze mit Angabe der Stelle einzutragen,
an der die Schlok den Zug verlassen soll. Die Freilinie fir Zug und zuriickkeh-
rende Schlok sind von der Pfeilspitze fur die Schlok jeweils bis zu der Zuglauf-
meldestelle einzutragen, von der die Ankunftmeldung des Zuges sowie der
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zuriickgekehrten Schlok kommen. Ist die nach § 10 (14) vorgeschriebene
Zuglaufmeldestelle nicht die Betriebsstelle, auf der die Schlok angesetzt
wurde, so ist flir den Streckenabschnitt von dieser Stelle bis zur Melde-
stelle die Freilinie einzuzeichnen, da dieser Streckenabschnitt frei ist.

5. Die Verstandigung der Schrankenwarter durch den Zugleiter ist auf der Be-
leglinie rot zu kennzeichnen.

6. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurlickgezogen werden, ist dies in der Spalte ¢
sMeldungen und Vermerke“ mit den Namen des Zugflhrers, der die Zurtck- ¢
ziehung empfangt und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird
vom Zugleiter unter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie eingezeichnet. e

7. Wenn eine neue Seite begonnen werden muss, ist auf der neuen Seite fir ¢
die ganze Strecke die Kennzeichnung der besetzten und freien Streckenab- ¢
schnitte mit allen besonderen Merkmalen zu Ubertragen. Hierbei sind die ¢
Zugnummern Uber den Beleglinien einzutragen. In der Spalte ,Meldungen
und Vermerke“ ist ,,L"Jbertrag“ zu vermerken. °

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 6 — Belegblatt fir den e
Zugleiter wird auf http:/vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitgestellt. o



Belegblatt fiir den Zugleiter
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Anlage 6
zu§6 (1)

1) nur Ausfiillen auf Anordnung des EBL
2) V = Schrankenwarter verst.

3) Bef fur Kreuzung Nfz 1 mit Z 15 u Z 105 nach § 20 (10)
4) Fur Z 105 ist im Buchfpl vE in Cs vorgeschrieben,
fur Z 16, Z 104 u Z 105 ist vE vom ZIr angeordnet

5) Bef fur Az 503 an der Trapeztafel in Eb zu halten nach § 17 (7)
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Anlage 7a
VDV UA EBV zu§6 (1)

zu §6 (1)

Meldebuch fur den Zugleiter

Carlshof

fiir die Zugleitstrecke

Carlshof — Iberg (ausschlieBlich)

Zu Anlage 7a
Anleitung zur Filhrung des Meldebuches fiir den Zugleiter

1.

In dem Meldebuch wird neben den Zeiteintrdgen die Besetzung und das Frei-
sein der einzelnen Streckenabschnitte dargestellt. Alle Eintragungen sind sofort
nach Eingang der Zuglaufmeldung zu machen. Die Beleglinie ist vor Erteilung
der Fahrerlaubnis einzutragen.

Es sind einzutragen in:

Spalte 1: die Nummern der Zlge der Richtung,

Spalte 2: die Nummern der Ziige der Gegenrichtung.

Die Spalten 3a, 3b, 3c usw. stellen die Betriebsstellen dar, von denen Zuglauf-
meldungen abgegeben werden diirfen, die Spalten 4a, 4b, 4c usw. die freie Stre-
cke zwischen diesen Betriebsstellen; hier sind auch Schrankenwarterstellen ein-
zutragen, wenn sie nach § 18 (1) b) verstandigt werden mussen.

a) In den Spalten 3a, 3b, 3c usw. und 4a, 4b, 4c usw. wird die Belegung vor
Erteilung der Fahrerlaubnis durch einen waagerechten Strich dargestellt.
Bei der Zuglaufmeldestelle, bis zu der die Fahrerlaubnis erteilt worden ist,
wird am mittleren Trennstrich ein Richtungspfeil als Zeichen daflir ange-
bracht, dass bis zu dieser Stelle die Fahrerlaubnis erteilt wurde. Bei Kreuzun-
gen und Uberholungen ist der Zug, der als erster eingetragen ist, bei der Er-
teilung der Fahrerlaubnis in Spalte 1 oder 2 mit seiner Nummer und mit seiner
Beleglinie bis zu seiner ndchsten Zuglaufmeldestelle neu einzutragen.

Die Zeit der Erteilung der Fahrerlaubnis ist unter und die Zeit der Ankunft- und
Verlassensmeldung Uber der Beleglinie einzutragen.

b) Wenn ein Streckenabschnitt frei geworden ist, wird dies durch eine griine
Freilinie (als Wellenlinie) unter der Beleglinie dargestellt. Die Freilinie
ist nach Eingang der Meldung zu machen, die das Freisein des Strecken-
abschnitts enthélt. Wird die Meldung ,,Zug Nr. ........ hat ........ verlassen“ ge-
geben, so ist die Uhrzeit in die Abfahrtspalte mit dem Zusatz ,Vm* dartber
einzutragen.

Die Spalten 5 bis 7 werden ausgefillt, wenn Zugmeldungen mit einer selbstéan-
digen Betriebsstelle, benachbarten Zugleitern oder benachbarten Fahrdienstlei-
tern erforderlich sind.
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Anlage 7a
zu§6(1)

4. Die Beleglinien sind rot (als gerade Linie) von Mitte Betriebsstelle bis Mitte ©
Betriebsstelle zu zeichnen. Bei Bahnhéfen auBerhalb der Zugleitstrecke ¢
beginnt die Beleglinie hinter der Betriebsstelle. Die Freilinien sind griin (als ©
Wellenlinie) unterhalb der betreffenden Beleglinie zu zeichnen. o

5.  Wird nach § 59 (2) das Rangieren Uber die Rangierhalttafel oder wo nicht ¢
vorhanden, tber die Einfahrweiche hinaus erlaubt, so ist in den betroffenen
Streckenschnitt bis zur nachsten Zuglaufstelle eine Beleglinie vor der Er- ¢
teilung der Erlaubnis einzuzeichnen. Nach dem Beenden des Rangierens ¢
wird eine Freilinie eingezeichnet. Fahrt ein Nebenfahrzeug einem Zug nach, ¢
so ist unter der Beleglinie fir den Zug rot einzutragen ,+ Nfz“ mit Pfeilspit- ©
ze an der Zuglaufmeldestelle, bis zu der er nachfahrt. Die gemeinsame °
Freilinie darf erst eingetragen werden, wenn die Ankunftmeldung des Nfz ¢
eingegangen ist. Das Nachfahren ist in Spalte ,Meldungen und Vermerke"“ ¢
einzutragen. .

6. Wird nachgeschoben, so ist in Spalte 1 oder 2 unter der Zugnummer
~+Schlok” einzutragen. AuBerdem ist

a) beim Nachschieben bis zu einer Zuglaufmeldestelle Gber der Beleglinie ©
flr den Zug rot einzutragen ,+Schlok®. Die Ankunftmeldung des Zugs mit
Schlok ist zusatzlich in Spalte ,Meldungen und Vermerke“ einzutragen,
z. B.: 15.27 Z 503 +Schlok in Eb.

b) Wenn die Schlok von der freien Strecke zurlickkehren soll, unter der ¢
Beleglinie des Zugs rot ,+Schlok” und einer Pfeilspitze mit Angabe der
Stelle einzutragen, an der die Schlok den Zug verlassen soll. Die Frei- ¢
linie fir den Zug und die zurlickkehrende Schlok darf erst dann einge- ¢
zeichnet werden, wenn die Ankunftmeldung sowohl fiir den Zug als auch
fur die Schlok vorliegt. Die Ankunftmeldung fir die Schlok ist Gber der
Freilinie bei der entsprechenden Zuglaufmeldestelle einzutragen. o

7. Die Verstéandigung der Schrankenwérter durch den Zugleiter ist auf der e
Beleglinie in Spalte 4a, 4b usw. zu kennzeichnen. o

8. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurlickgezogen werden, ist dies in der Spal- ¢
te ,Meldungen und Vermerke“ mit den Namen des meldenden Zugflhrers, ¢
des Zugleiters und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird un- ¢
ter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie eingezeichnet. .

9. Wenn eine neue Seite begonnen werden muss, ist auf der neuen Seite fiir ©
die ganze Strecke die Kennzeichnung der besetzten und freien Strecken-
abschnitte mit allen besonderen Merkmalen zu Gbertragen. Hierbei sind die ¢
Zugnummern Uber den Beleglinien einzutragen. In den Spalten 1 und 2 ist ©
,Ubertrag“ zu vermerken. .

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 7a — Meldebuch fir den e
Zugleiter wird auf http://vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitgestellt. o



Anlage 7a

zu§6(1)
Meldebuch fir den Zugleiter in Carlshof Zugmeldostolla
Fiir die Zugleitstrecke Carlshof — Iberg (ausschlieBlich) \berg (Ig)
1 I 2 3a 4a 3b 4b 3c 4c 3d 4d 6 7 8 9
Tag Ge-
Awanst An- mel- | Ruck- | Ein-
Cazjézl;oi Ezgzgh Freiburg Hor(ng(c)))gen nah- | dete | mel-
Strecke Strecke (Fb) Strecke Strecke | M€ | Ab- | dung | ge- Meldungen und Vermerke
Zugnummer fahrt .
on
von nach Meldezeit Meldezeit Meldezeit Meldezeit tragen -
aul-
Iberg durch | mekce-
ulm|u|m Mm|u m|u ulmfu mlu|mju|m

Musterdarstellungen werden in Kiirze auf https://www.vdv.de/downloads.aspx bereitgestellt.
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Anlage 7 b
zu§6(1)

Anleitung zur Flihrung des
Meldebuches fiir den Zugleiter

Im Meldebuch fur den Zugleitbetrieb sind neben den Meldungen die Belegung
und das Freisein der einzelnen Streckenabschnitte und Zuglaufstellen darzustel-
len. Alle Eintragungen sind sofort nach Eingang der Zuglaufmeldung zu machen.
Die Beleglinie ist vor Erteilung der Fahrerlaubnis einzutragen.

Fir jeden Zug ist — auBer bei Kreuzungen und Uberholungen — eine Dreifach-
zeile (Beleglinie — Meldung mit Zeitabgabe — Freilinie) zu verwenden. Uberholte
Zuge erhalten bei der Weiterfahrt eine neue Dreifachzeile. Bei Kreuzungen ist
fur einen der beiden Zlge eine neue Dreifachzeile erforderlich.

Meldungen werden im mittleren Teil der Dreifachzeile dargestellt. Fahrerlaubnis,
Ankunftmeldung und Rickmeldung sind in die vorgesehenen Spalten, weitere
Meldungen in der Spalte ,sonstige Zuglaufmeldungen® oder in die Spalte ,Mel-
dungen und Vermerke“ einzutragen.

Die Belegung und das Freisein der freien Strecke und der Zuglaufstellen ohne
Einfahrsignal werden durch Beleglinien (rote gerade Linien im oberen Teil der
Dreifachzeile) bzw. Freilinien (griine Wellenlinien im unteren Teil der Dreifach-
zeile) dargestellt.

Die erteilte Fahrerlaubnis ist durch eine Beleglinie mit Richtungspfeil darzustel-
len. Die Beleglinie wird durch die Zuglaufstelle ohne Einfahrsignale, bis zu der
die Fahrerlaubnis erteilt ist, hindurchgezogen; bei Zuglaufstellen mit Einfahrsig-
nalen endet diese vor der betreffenden Zuglaufstelle.

Nach Eingang einer Ankunftmeldung ist eine Freilinie bis vor die Zuglaufstelle
zu ziehen, von der diese Ankunftmeldung gegeben wurde.

Die Freilinie fur die Zuglaufstelle darf gezogen werden, wenn alle Ziige und alle
Rangierfahrten die Hauptgleise der Zuglaufstelle verlassen haben und dafir je
* eine Abstellmeldung (siehe auch Ziffer 7)

* eine Verlassensmeldung von dieser Zuglaufstelle oder

* eine Ankunftmeldung von einer weitergelegenen Zuglaufstelle oder

* eine Rickmeldung von einer Zugmeldestelle

gegeben wurde.

(B 21) — 111 -

Anlage 7 b
zu§6(1)

7. Die erteilte Rangiererlaubnis ist durch eine Beleglinie Giber die Spalten der
betreffenden Zuglaufstelle darzustellen, ausgenommen ist die Erlaubnis fur
das Rangieren mit Triebfahrzeugen aus der vorhergehenden Zugfahrt auf
Bahnhdéfen mit Rickfallweichen.

Beim Rangieren Uber die Rangierhalttafel bzw. Einfahrweiche ist eine Be-
leglinie bis zur benachbarten Zuglaufstelle durchzuziehen.

Das Ende des Rangierens ist mit einer Freilinie zu kennzeichnen.

8. Die Sperrung des durchgehenden Hauptgleises einer unbesetzten Zu-
glaufstelle ist durch eine Beleglinie, die Sperrung eines anderen Gleises
durch eine gestrichelte Beleglinie Uber die Spalten der betreffenden Zu-
glaufstelle zu kennzeichnen. Die Aufhebung der Gleissperrung ist durch
eine Freilinie darzustellen.

Die Sperrung eines Streckengleises ist durch einen roten nach unten hin
offenen Rahmen sowie Sperrfahrten in der jeweiligen Spalte darzustellen.
Nach dem Aufheben der Sperrung wird der unten offene Teil des Rahmens
durch eine griine Freilinie geschlossen.

9. Auf jeder neuen Seite ist flr die gesamte Strecke die Kennzeichnung der
besetzten und freien Abschnitte zu Ubertragen. Noch nicht abgeschlosse-
ne Besetztzustande sind in neuen Dreifachzeilen zu wiederholen.

10. Zugmeldungen mit dem benachbarten Fahrdienstleiter bzw. benachbarten
Zugleiter sind in den hierflr vorgesehenen Teil einzutragen. Diese Spalten
sind bei Bedarf vorgesehen.

11. Muss eine Fahrerlaubnis (Fe) zurlickgezogen werden, ist dies in der Spalte
sMeldungen und Vermerke“ mit den Namen des meldenden Zugfihrers,
des Zugleiters und der Meldezeit zu dokumentieren. AnschlieBend wird un-
ter der betroffenen Beleglinie eine Freilinie fir den Abschnitt, auf welchen
sich die Zurlickziehung der Fahrerlaubnis bezieht, eingezeichnet.

Hinweis: Eine aktualisierte Musterdarstellung zu Anlage 7b — Meldebuch fir
den Zugleiter (Variante) wird auf http://vdv-regelwerke.de/regelwerke/ bereitge-
stellt.



Anlage 7b
zu§6 (1)

Meldebuch fir den Zugleiter (Variante)

Tag
Zuglaufmeldungen Zugmeldungen Meldungen und Vermerke
1 T % 5a [ ) ry % | 23 3c 4 5 & 3d 4d 7 1 8 1 39 0
N Carlshof Erbach Awanst Freiburg Hornbogen e von -
Hgnummer besetzt unbesezt unbesetzt unbesetzt e nach e
e Fe Strecke Ak Fe Strecke Ak Fe Strecke Ak Fe Strecke
sonstige Zuglauf- sonstige Zuglauf- sonstige Zuglauf- Anahme | OOME0E oo i
meldungen meldungen meldungen Abfahrt
— Ak Fe Ak Fe Ak Fe Ak
At Zeit At Zeit At Zeit
U | m U | m ulm|ulwm u | ™ ulwm|fulwm ulwm|ulm ulm]lulm|[ulwm
Ubertrag:

[

Erlauterung:

[Musterdarstellungen werden auf hitps://www.vdv.de/downloads.aspx bereitgestellt

Carlshof besetzte Zuglaufstelle und Sitz des Zugleiters
Erbach unbesetzte Zuglaufstelle

(Awanst Freiburg unbesetzte Zuglaufstelle
Hornbogen unbesetzte Zuglaufstelle
Iberg nach Ril 408 / FV-NE betriebene Zugmeldestelle
Falls Zugleiter gleichzeitig Fdl in Iberg: Spalten 7 bis 9 ersetzen durch Spalte 1

(B 22)
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Meldebuch

fiir Zuglaufmeldungen

Ipll g m

1 der Zuglautsiete

ArnsSerg - Tderg

der Zugledsirecke mit der Zuglensielie

frasSerd

der Zugleitsirecke mit der Zugledsielie

Anlage 8
zu §6 (2)

Meldebuch

fiir Zuglaufmeldungen

vt .

des Treblahrzeugs

der Zugledstrecke

iy -TLery

mil der Zugleitstele

Hrasiery

der Zugledstrecke mil der Zugleisiele

vegomen am 14~ Wi IEFS vegonnan am 24 Ao /S
= =
deses Buch enthalt isldlsl dieses Buch enthalt _Za\amn
P o n T T T o ; o : R v 5
I R et Bgveadll -3 N B -5 IO B B I ol sl -4 (7S - K-S
- o e e bl Rt = B e [ -
| |43 lafsy haolLede 1541]ma s lisealus]us] s o N T
| | haaslma Sohadledos G | s Dalssliafse] mo | [ [ [sauadsio
Nz 1153l Cs ok Ledeser] oo |45 »Iuwaoge‘b T {Solkay| Stier
404 4|00 Kk Ledeed] Eb |45 .«»hgmu g Hr ol au| Skier
A5 |leiow vjos| g6 Kolla o Ty [4s pballensivo | | 1B fdlaofstie
Ao [ q e [34] B Clhaolled Ho [AS Uelidlisled) Ig Hr[Rudel| Sier
405 |14[30 Clkay Ledecr Ho 148 WSRbUSRF| Ty e [odelbrplinl_
0w | [ [l RockeLedon] Fa {48 UslolisielD0 R Rl
dos | | uke]es '@& it Schlok bis kbl
006 s]oo kel (e
sos| | |Mslslen Rickel L | 6 S50 %5
I3 |Agod Rickel |Ledere]
A8 460w Ruckel [Ledere]

(B21 - bisher Seite 112, sonst unverandert) — 113 —



Betriebsarten

Zugfunk

Rangierfunk

Verstandigung
zwischen
Betriebsstellen

Funkdisziplin,
Vorrang von
Gesprachen

Bedienung

verstandliche
Aussprache

(B 22)

Anlage 9
zu § 8 (2) und zu § 51 (10)

Richtlinien fur den Funksprechverkehr

. Allgemeines, Begriffe, Betriebsarten

e (1) Es wird unterschieden zwischen den Betriebsarten Zugfunk und
* Rangierfunk. Die technische und betriebliche Organisation (z.B. Funk-
* kandle, ortliche und bewegliche Funkstellen) und die Abgrenzung der
* Funkbetriebsarten und der Funkbereiche gibt fur den Bereich der In-
» frastruktur und die Schnittstelle zwischen EIU und EVU der EBL des
¢ EIU bekannt, ansonsten der EBL des EVU.

* (2) Mittels Zugfunk werden dienstliche Gesprache zwischen Be-
e triebsstellen und dem Zugpersonal gefuhrt. Im Zugleitbetrieb kén-
* nen — nach Festlegung des EBL des EIU — die zur Regelung der Zug-
folge nach § 8 und § 10 vorgeschriebenen Zuglaufmeldungen zwi-
schen den beteiligten Betriebsstellen und dem Zugpersonal Uber
¢ Zugfunk abgegeben werden.

* (3) Der Rangierfunk wird zur Regelung der Rangierbewegungen ein-
gesetzt. AuBerdem kdnnen Arbeitsauftrage verkehrlicher Art Gbermit-
telt werden.

* (4) Nach Festlegung des EBL des EIU kann der Zugfunk auch fir
e dienstliche Gesprache zwischen den Betriebsstellen verwendet wer-
e den.

Il. Durchfiihrung des Funksprechverkehrs

(5) Funkgesprache sind so kurz wie méglich zu fassen. Es durfen nur
e dienstliche Gesprache geflihrt werden, vorgeschriebene Wortlaute
e sind zu verwenden. Gesprache, die den Betriebsdienst betreffen,
haben Vorrang. Unfall- und Gefahrenmeldungen gehen allen Ge-
sprachen vor.

¢ (6) Die Bedienungsanweisung zu den eingesetzten Funkgeréaten gibt
e das Unternehmen bekannt, das die Funkgeréte bereitstellt.

* (7) Jedes Gesprach ist in klarer Form mit deutlicher Aussprache zu

e fihren. Bei unklarem Empfang ist eine Wiederholung der Durch-
sage zu veranlassen. Von Auftradgen oder Meldungen, die trotz noch-
maliger Durchsage nicht deutlich wahrgenommen werden, ist stets
diejenige Bedeutung anzunehmen, die die gréBere Sicherheit ge-
wébhrleistet.
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noch Anlage 9

(8) Bei Dienstbeginn ist der vorgesehene Funkkanal einzuschal- « Probegesprach
ten. Alle Geréate sind auf einwandfreie Verstandigung in den vor-

gesehenen Funkverbindungen durch je ein Probegespréach mit den

beteiligten Sprechstellen zu Uberprifen.

(8a) Beim Wechsel des Funkbereichs ist rechtzeitig auf den neuen ¢ Kanalwechsel
Kanal umzuschalten. Beim Wechsel des Funkbereichs ist rechtzeitig ®
auf den neuen Kanal umzuschalten. o

(9) Die einzelnen Funkstellen werden mit ihren ,Rufnamen” (z. B. ¢ Rufname
Bahnhofsname, Zug-, Fahrzeug-Nr.) angesprochen.

(10) Ein Gesprach wird begonnen: ,,(Name der gerufenen Sprech-  Gespréachs-
stelle) fur (Name der rufenden Sprechstelle) bitte melden!“. Die ge- « ablauf,

rufene Sprechstelle meldet sich mit ,,hier (Name ........ )“. Die rufen- « Wiederholung
de Sprechstelle gibt anschlieBend die Nachricht, die Meldung oder

den Auftrag durch. Die gerufene Sprechstelle wiederholt die Durch-

sage.

Gespréache, die abwechselndes Durchsagen und Wiederholen er-

forderlich machen, werden mit dem Wort ,,Ende” abgeschlossen.

(11) Wer ein Gesprach einleiten will, darf ein anderes Gesprach nicht « Gesprache
unterbrechen, ausgenommen bei Betriebsgefahr. e unterbrechen

(12) Bei Ausfall der Funkverbindung ist zu versuchen, Uber andere * Funkausfall
Kommunikationswege eine Verbindung herzustellen. Der EBL des EIU
kann abweichende Regelungen treffen. o

Ill. Zusétzliche Bestimmungen fiir den Zugleitbetrieb o

(13) Alle Zugfunkgesprache, sind auf das notwendige Maf3 zu be-  Rangfolge
schranken. Zuglaufmeldungen gehen anderen Betriebsgespréchen ¢ von Zugfunk-
vor —ausgenommen Unfall- und Gefahrenmeldungen —. Der Zugleiter * gesprachen
darf sich in jedes Gesprach einschalten. o

(14) Verlassensmeldungen dirfen wahrend der Fahrt abgegeben ¢ Zuglaufmeldun-
werden. Ob und unter welchen Bedingungen die ubrigen Zuglauf- « gen wahrend
meldungen wéhrend der Fahrt abgegeben werden durfen, bestimmt e der Fahrt

der EBL.
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Kontrolle der
Funkverbindung

Kontroll-
sprechen

Zielsprechen

gestorte
Sprech-
verbindung
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noch Anlage 9

IV. Zusétzliche Bestimmungen fiir den Rangierfunk

(15) bleibt frei.

(16) Wahrend der Rangierfahrt ist der Triebfahrzeugfuhrer durch be-
sondere Ansagen anzusprechen, damit dieser Uberpriifen kann, ob
die Funkverbindung noch besteht. Dabei wird zwischen Kontroll- und
Zielsprechen unterschieden. Die Ansagen werden nicht wiederholt
und nicht bestétigt. Abweichungen regelt der EBL.

(17) Im Verlauf der Rangierfahrt hat der Rangierbegleiter den Trieb-
fahrzeugfiihrer etwa alle 10 Sekunden anzusprechen (Kontrollspre-
chen), z. B. ,Lok 3 kommen®. Dabei sind ihm auch Informationen zum
Fahrtverlauf, z. B. Geschwindigkeitsangaben, Stellung der Signale,
durchzusagen.

(17a) Rechtzeitig vor dem Ziel der Rangierfahrt, bei Anndherung an

einen Gefahrenpunkt oder wenn der Auftrag zur Verringerung der

Geschwindigkeit erteilt wurde, ist die Funkverbindung durch stén-

diges Sprechen des Rangierbegleiters aufrecht zu erhalten (Ziel-

sprechen). Dabei sind laufend eindeutige Angaben uUber die Ent-

fernung bis zum Ziel oder bis zum Gefahrenpunkt durchzusagen.

Angaben Uber die Entfernung kénnen sein:

— Angaben in Meter,

— ortsfeste Bezugspunkte oder

— Wagenléngen (bei einer Rangiereinheit, die aus gleichen Wagen
zusammengestellt ist).

* (18) Ist die Sprechverbindung gestért oder sind die Durchsagen un-

e verstandlich, ist die Rangierfahrt zum Halten zu bringen. An-

e schlieBend wird mit Rangiersignalen oder der wiederhergestell-
ten Sprechverbindung weitergearbeitet.
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Anlage 10

zu§9(1)
Vordruck ......von ......
Triebfahrzeugfiihrer Zug — Sperrfahrt — Sperrfahrt Kl — 9
Befehle Schiebetriebfahrzeug filr Zug — Rangierfahrt ... Schalten Siedie LZBvonZmst ..............cccccoeueeiineeeennennne.. bisZmst............coooiiiiiiiii, ab.
1-14  Sstandort oo IVRGUGGUGH ..o ’ ‘ 10
(km/Signal/Weiche) (GI-Nr., Betriebsstelle / von Betriebsstelle nach Betriebsstelle) Fahren Sie signalgefuhrt weiter/ Wihlen Sie ETCS-Levell ETCS-Betriebsart........ovv oo
’ 1 Sie drfen —in den /im Bf / Bft — auf der Abzw / Ust ’ ‘10.1 Sie missen 2000 m mit héchstens 40 km/h fahren.
weiterfahren — einfahren. 11 | Fahren Sie bis zur Langsamfahrstelle hdchstens mit der nach Fahrplan zugelassenen Geschwindigkeit.
1.1 | Sie missen bis zum Erkennen der Stellung des néchsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren. Beachten Sie niedrigere Geschwindigkeiten gemaR Fiihrerraumanzeige und Langsamfahrsignale.
’ 2 | Sie diirfen — vorbeifahren — weiterfahren nach Vorbeifahrt/ TR —am/an/in ’ ‘ 12 | Sie miissen folgende Geschwindigkeitsbeschrankungen beachten:
Signal usw. Bezeichnung / km Bf, Bft, Abzw, Ust, Bk, Dkst, ZIfst km/h auf | im/ auf/zwischen und in/von bis Grund
Sicht| Bf / Bft /| Abzw / ZIfst | Bf / Bft /| Abzw / ZIfst km / Sig km / Sig Nr.
auf
Sicht
auf
Sicht
’ 2.1 | Sie mussen bis zum Erkennen der Stellung des nachsten Hauptsignals mit hdchstens 40 km/h fahren. auf
’ Sicht
3
Sie diirfen aus dem Bf/Bft ausfahren. 12.1 . ] ) ] )
’ 3.1 | Sie mussen bis zum Erkennen der Stellung des néchsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren. Stellen S'? feStf ob d?S Gleis befahrbar 'St Mel_fjen. Sie das Erge?ms an..... """"""" T E—
12.2| Geben Sie bei Annaherung an den BU / RU Signal Zp 1. Raumen Sie den BU / RU schnellstens,
’ 4 wenn erstes Fahrzeug StraRenmitte / RU-Mitte erreicht hat.
Sie fahren auf dem Gegengleis von .............c..ccccceiiiicnnnnnne BIS . 12.3
5 Schauen Sie nach Oberleitungsschéaden. Melden Sie das Ergebnis an...........cccoocvieeiiiiiiiieciiiiieees
Sie — fahren / schieben nach — von 12.4
in Richtun “PZB—am ..., SIg ittt =N KM i — stéandig wirksam / unwirksam.
- 12.5 Warnen Sie Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1. Halten Sie an,
5.1 | Hinfahrt auf Regelgleis, Ruckfahrt auf Gegengleis "] wenn Personen das Gleis nicht verlassen.
5.2 | Hinfahrt auf Gegengleis, Rickfahrt auf Regelgleis 12.6| *) gilt nur, wenn der Zug signalgefiihrt wird.
6 | Sie diirfen vom Gegengleis 12.7| Geben Sie bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1.

ab KM oo AUF AEr ADZW/USE ..o weiterfahren,
abkm ..o aUf der ADZW/USE ......c.ovieeieeeeeeeeeeeeeeeee e weiterfahren,
abkm ..ol iNden Bf/Bft ......ccooeeiieieeeeeeee e ein- und ausfahren,
abkm ... iNden BI/Bft ... einfahren.

6.1 | Sie mussen bis zum Erkennen der Stellung des néachsten Hauptsignals mit héchstens 40 km/h fahren.

Sie sind vom Fahren auf Sicht zwischen ............................ und . entbunden.

’ 7 | Sie miissen auf dem Gegengleis — vor Signal Ne 1 / in Hohe des ESig/BKSIg — ........ccovviveeiiiiiiieiiieens .
.. UbermittlungSCoe & ... e
inkm ... des Bf/Bft / der ADZW/USE .......cccooiiiiiiiiiiiiieccee e halten.
8 | sie miissen — zwischen Zmst / ZIst.........ooovvoovveovvnn.. UNG ZMSt / ZIFSt oo | (on) """""""""""""""""""" oo (Datum) """"" o (Uhr) (M,nmen)
—im Bf/Bft / in ZIfst / auf Abzw/Ust ........oooovveeerinn halten VOr BU IN KM w...coovvvvvvvcciinnnns] oo eeeee oo oo oo oo oo e e oo oo oo oo e eeeeeeee oo )
(Fahrdienstleiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfuihrer)
TKM e, TKM e TKM e TKM e TKM e
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist. e bei fmdl. Ubermittiung: [JZF /[Jandere ............cceeevuveeineens
FV NE Anlage 10 zu § 9 (1) / Befehle 1 - 24 (enthalt: V408.0411V01 / V408.2411V01 Befehl A4q Bk 50 12.XX)
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Anlage 10

— auch bei Fahrtstellung —

14.5

Fahren Sie bis zur gestérten — LZB-Bk / ETCS-Bk —

mit hichstens der im Fahrplan angegebenen Geschwindigkeit und halten dort auch — bei
LZB-Fahrt / ETCS-Fahrterlaubnis — an.

zu§9(1)
Vordruck ...... von ......
Befehle Triebfahrzeugfiihrer Zug — Sperrfahrt — Sperrfahrt Kl — Triebfahrzeugdfiihrer Zug — Sperrfahrt — Sperrfahrt Kl —
141 - Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt ... Befehle Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt ...
14.35 Standort IVRGUGGUGH ..o 21-25 standort: oo TERaTe 1L e 1L R
- (km/Signal/Weiche) (GI-Nr., Betriebsstelle / von Betriebsstelle nach Betriebsstelle) (km/Signal/Weiche) (GI-Nr., Betriebsstelle / von Betriebsstelle nach Betriebsstelle)
141! Rangieren im BfiBft f Einfahrglei 21
angieren Im BB ... aut Einfahrglels aus Sie miissen halten vor der Trapeztafel vor (Zuglaufstelle) ................cc..cocooevovereerereernan.
RIChtUNG ... s Uber Signal Ra 10/ 22 | Sie kreuzen mit/ kreuzen nicht mit / Gberholen / werden Gberholt von Zug ...
Einfahrweiche NI ..o hinaus bis ..o Uhr erlaubt. TR =119 W anstatt im (Bf / BFt). ..o
’ |14.2‘ Sie fahren in ein — besonders kurzes — Stumpfgleis. ‘ ’ |22.1 . o . .
Sie fahren als erster / zweiter Zug einin Gleis ... mit vVE
’ |14'3‘ Sie fahren in ein Gleis mit verkiirztem Einfahrweg. ‘ 23.1| Sie geben die Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung ab
14.4 T Lt
Halten Sie an vOor — gestOrtemM —............oiiiiiiiie e

23.2

erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer)

bei fmdl. Ubermittiung: []ZF /[] andere

23.3| Sie miissen keine Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung
’ |14.6‘ Bleiben Sie halten. ‘ )
TN abgeben.
14.7 ’
Sie diirfen Trittstufen in .............coooiii nicht ausfahren.
14.8 ’
Stellen Sie VMZ 200 VON ........ccooouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeannen BiS ..o ein
’ |14.9‘ Sie diirfen sich aus der LZB entlassen. ‘
UbermittlUNGSCOUE: ... ..ottt
TRV ('6}{) ___________________________________ e, : E);{L'.;T}') ___________________ (Uhr) ""'(}\'A}}{lj{é;{)' ......................................... ('6&') ................................... S e ( 'b'a'{d'n'{) .................. (Uhr) ( - -il.'\.L.lt;;'{)"".
....................... (Fahrdlenstlelter\Zuglelter) erhalten(NameTrlebfahrzeugfuhrer} ’ (Fahrdienstleiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer)
_____________________________________________________________________________ bei fmdl. Ubermittiung: [JZF /[]andere .........cc.coouoeueenennen. bei fmdl. Ubermittiung: [JZF /[Jandere ............cooverveneens
14.35
Befehl ... PP ist zuriickgezogen.
(Ubermittlungscode des zurlickzuziehenden Befehls)
D MU IUNGSCOUE: ...t ee e ee et oot e e e et e e e e e e e ee e ee et et e e e e e e e e e e e e e e e e e ettt ettt et et et et e et e et e ettt e e e et et et en ettt

- 118 -
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Anlage 10
zu §9 (1)

G'r\lurr.1d Anlass fir Befehl 12 Au;t;zﬁér 1B sz(\a/vhl 21 2,
Gleisbelegung, Zugfolge
1| Gleis kann besetzt sein auf Sicht
2| Fahrzeuge im Gleis auf Sicht
3| Mehrere Sperrfahrten unterwegs auf Sicht
4 | Einfahrt in ein Stumpfgleis 30 km/h
5 Einfahrt in teilweise besetztes Gleis, nur teilweise befahrbares Gleis 20 km/h **)
oder besonders kurzes Stumpfgleis
6 [ Kein Durchrutschweg 30 km/h
7| Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen gestort auf Sicht
8 | Auf der Strecke ruht die Arbeit 50 km/h
9 [ Reisezug muss ausnahmsweise Uber Giterzuggleis fahren 40 km/h
Bahniibergdnge, Reisendeniibergédnge, Spurrillen
10 | Bahnuibergang nicht ausreichend gesichert 20 km/h
11 | Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt 30 km/h
12 | Reisendeniibergang nicht gesichert 5 km/h
Arbeiten, La
20 [ Bauarbeiten *)
21| Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis auf Sicht
22 | Zustand nach Bauarbeiten *)
23 | Arbeitsstelle nicht benachrichtigt auf Sicht

24 | Niedrigere Geschwindigkeit gegenuber der La

")

25 | Beschéftigte im gesperrten Gleis

20 km/h und auf Sicht

Mangel an Bahnanlagen

30 | Méngel am Oberbau

°)

31 | Verdacht auf Oberleitungsschaden (auch im benachbarten Gleis) auf Sicht
32 | Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden usw.) auf Sicht
33 | Verdacht auf Eiszapfen im Tunnel auf Sicht
34 | PZB-Streckeneinrichtung gestort 50 km/h
35 [ Weichen auBer Abhangigkeit von Signalen 50 km/h
36 | Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert 5 km/h
37 | HeiRlauferortungsanlage / Festbremsortungsanlage gestort 200 km/h
38 [ Warnen von Reisenden auf Bahnsteigen nicht moglich *)
39 | Reisende nicht ber Bahnsteigdnderung informiert auf Sicht
Besonderheiten am Zug
40 | Engstelle fur Lu-Sendungen 10 km/h
41 | Eingeschrénkte Tragfahigkeit der Bahnanlagen bei Schwerwagen *)
42 | Spitzensignal unvollstédndig 40 km/h
43 | Windwarnung 80 km/h

*) Unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben

**) Bei Grund 5 kann auf nach FV-NE betriebenen Strecken 30 km/h beauftragt werden (vgl. § 17 (3))
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Anlage 10
zu§9(1)

Ausfiillanleitung
Allgemeine Regeln:
Gultiges im Feld vor der Befehlsnummer ankreuzen.

Nicht zutreffendes im Kopf und in angekreuzten Teilen schrag
durchstreichen.

Besondere Regeln fiir diktierte Befehle:

Alle Befehle dirfen diktiert werden.
Bei mehreren Befehlen diirfen Vorder- und Riickseiten kombiniert
werden, die Vordrucke dirfen hierbei nur einseitig ausgefiillt werden.

Beim Diktieren eines Befehles 14.35 den zweiten Unterschriftenteil
verwenden. Wenn beim Zurlickziehen eines Befehles 14.1 — 14.9 bzw.
21 — 25 der Zug einen abweichenden Standort hat als im Kopf
angegeben, diesen formlos am Rand vermerken.

Besondere Regeln fiir auszuhdndigende Befehle:

Nur Befehle 1 bis 14 und 21 bis 25 durfen dem Triebfahrzeugfiihrer
ausgehandigt werden.

Wenn Befehle 14.1 bis 14.35 dem Triebfahrzeugfiihrer ausgehandigt
werden muissen, ist deren Inhalt im Befehl 14 auf der Vorderseite
darzustellen. Hinweis: Wenn der Fahrdienstleiter | Zugleiter einen Vordruck
fiir die Befehle 21 bis 25 zur Aushéndigung an den Triebfahrzeugfiihrer aus-
fillt, hat er auf die richtige Lage des Vordrucks fiir die Durchschrift zu achten.

Besondere Regeln fiir bestimmte Befehle:
Im Befehl 2 in der 1. Spalte ,Signal usw.“ eine der folgenden
Abkulrzungen verwenden:

(Hohe) Esig, Zsig, Asig, Sperrsig, Bksig, Sbk, Dksig, Ts 2, Sh 2,
Ne 1, LZB-Bk, ETCS-Bk, LZB-Nothalt

Im Befehl 2 in die 2. Spalte ,Bezeichnung / km*" folgendes eintragen:

1. die Bezeichnung des Signals, der LZB-Bk, der ETCS-BK, oder die
kilometrische Lage der Stelle, an der der Zug vorbeifahren darf
oder

2. die Bezeichnung des Signals, der LZB-Bk, der ETCS-BK, der
Stelle, oder die kilometrische Lage einer Stelle, an der der Zug
unzuldssig vorbeigefahren ist; bei ETCS-Betriebsart TR die Stelle,
an der der Zug zum Halten gekommen ist.

Im Befehl 2 in der 3. Spalte flir Betriebsstellen die in der Kopfzeile
dieser Spalte angegebenen Abklirzungen verwenden.

Im Befehl 12 fir Betriebsstellen, Kilometerangaben und Signale
sinngemal die fur Befehl 2 vorgegebenen Abkirzungen und Begriffe
verwenden.

Im Befehl 12 in der 2. Spalte ,auf Sicht* nur in benutzten Zeilen
streichen, wenn das Fahren auf Sicht nicht erforderlich ist.

Im Befehl 12 dirfen in einer Zeile eine oder mehrere
Geschwindigkeitsbeschrankungen und der Auftrag, auf Sicht zu
fahren, zusammengefasst werden, wenn sich diese auf denselben
Abschnitt beziehen. In die erste Spalte dann die niedrigste
Geschwindigkeit eintragen. Bei der Kombination von
Geschwindigkeitsbeschrankungen und dem Auftrag, auf Sicht zu
fahren, in Spalte 1 nur dann eine Geschwindigkeit eintragen, wenn
diese kleiner ist als 40 km/h.

Im Befehl 12 in der 7. Spalte die Grund-Nummer nach der Tabelle auf
der Riickseite des Befehlsvordrucks eintragen. Wenn mehrere
Geschwindigkeitsbeschrankungen bzw. der Auftrag, auf Sicht zu
fahren, zusammengefasst sind, alle Griinde angeben. Bei Platzmangel
oder bei Griinden, die nicht in der Tabelle angegeben sind, durch den
Eintrag ,s. Bef 14" auf Befehl 14 verweisen und die Griinde dort
eintragen.

Befehl 22 wird bei Verlegung, Anordnung oder Ausfall von
Kreuzungen oder Uberholungen verwendet.

(B 20) o
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Anlage 11

zu§9(1)
Vordruck ...... von ......
ZLB- Triebfahrzeugfiihrer Zug — Sperrfahrt — Sperrfahrt K — 21
Befehle Schiebetriebfahrzeug fiir Zug — Rangierfahrt . Sie miissen halten vor der Trapeztafel vor (Zuglaufstelle) .........cccciiiiiiiiiiiiiiieis
Standort: (km/S|gnaI/\Ne|che) in Rgl/Ggl/Gl 'fél'-'l;j}'_:éét‘r-i;l';."1.n>.|.|r->“/.\./.0.r.1.l§é{r.i-p.f.\..-;f;il};.ﬁ.a-t.:h..B-é.t.ri-;.h""';lif;.). ‘ | 22 Sie kreuzen mit / kreuzen nicht mit / (iberholen / werden Uberholt von Zug ...........c.cccccceviiniene
2 | Sie diirfen — vorbeifahren — weiterfahren nach Vorbeifahrt —am/an/in im (Bf/Bft) ..o anstatt im (Bf / Bft).......c.ccooiiiiiiiiiiiis
Signal usw. Bezeichnung / km Zuglaufstelle 22.1
Sie fahren als erster / zweiter Zug €in in Gleis ........cociiiiiiiiiiiiiies mit VE.
23.1| Sie geben die Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung ab
L3 PSPPSR OPRPROE
fur den eigenen Zug / fir Zug
23.2[ Sie geben die Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung ab
8 | Sie miissen — ZWISChen ZIfSt ........oovvv.oooovveveceresrenrrenn, und ZIfSt oo .
T ettt e bttt e Rt eR e e Rt eR e et e Rt eRe e beeRe et e neeReeneeaseeneeneeaneanean
—im Bf/Bft / in ZIfst / auf ADZW .......cooviiiiiiiiiiieis halten vor BU in km ......c.ccooevvurveuennnne fir den eigenen Zug / fiir Zug ...
K s TKM v KM e KM s L 23.3| Sie miissen keine Ankunftmeldung / Fahranfrage / Verlassensmeldung
Sie diirfen weiterfahren, wenn BU gesichert ist. .
N abgeben.
‘ ‘ 12 | Sie miissen folgende Geschwindigkeitsbeschrankungen beachten: 24
km/h | 2uf | im/auf/zwischen und in/von bis Grund Sie fANren in Bf / Bft ........ooiovvvociierici s mit VE ein.
Sicht| Bf / Bft / Abzw / ZIfst | Bf / Bft / Abzw / ZIfst km / Sig km / Sig Nr.
auf 25
Sichtl |l L] L e
auf
Sicht
auf
Sicht
12.1
Stellen Sie fest, ob das Gleis befahrbar ist. Melden Sie das Ergebnis an............ooooveiiiiiiiiiiiiiiiiecciieeas
12.2| Geben Sie bei Annaherung an den BU / RU Signal Zp 1. Raumen Sie den BU / RU SChNeIIStENS, | | (ermittiungSCOOE:. ............ooveooveseeeeeeeeesseeeseeessseesssssesssssessssessssssssssesessasssssssessasesssssesesessassessesssssessssessees
wenn erstes Fahrzeug StraRenmitte / RU-Mitte erreicht hat.
2% 11 OSSR S e ) erereeeneeaeaeene eeeeaeeeeeeeneas
Schauen Sie nach Oberleitungsschaden. Melden Sie das Ergebnis an.............cocccovovviiiiiiiiiienicn (ort) (Datum) (Uhr) (Minuten)
12.4 . . . . . | seeeeiiecsisssiiescsiseseisiitesettaittsetttastttstttsettttatttanttsesetaasas  SessseeesiessseesEIaeEEIenitaseIIsNsENeNEtasEIIaNEINeREIINTEIsRTISRREISTTENE y
PZB—-am............. SI oo —iNKM e — standig wirksam / unwirksam. (Fahrdienstieiter | Zugleiter) erhalten (Name, Triebfahrzeugfiihrer)
12.5| Warnen Sie Personen an und im Gleis durch Signal Zp 1. Halten Sie an,
wenn Personen das Gleis nicht verlassen. | bei fmdl. Ubermittlung: []ZF /[]andere .....cccceeeeeessaaueeennss
12.7| Geben Sie bei Anndherung an den Bahnsteig Signal Zp 1. | 14.35 H
. Befehl ... e e e ee e ist zuriickgezogen.
‘ 1441 Rangieren im Bf/Bft .............c.coooiiiiiii e auf Einfahrgleis aus
Richtung ___________________________________________________________________________________________________ Uber Signal Ra 10/ Ubermittlungscode: ...............................................................................................................................
Einfahrweiche Nr. ... hinaus bis ............cc.cccocee Uhrerlaubt. |
(Ort) (Datum)
....................... (Fahrdlenstlelter|Zug|e|ter) et eeeeaee et eateteeteeteeteaae e eeteeae e eeateeneeaneaaeeaeeneeeeene
FV NE Anlage 11 zu § 9 (1) / ZLB-Befehle - nur fiir Strecken im Zugleitbetrieb anwendbar! bei fmdl. Ubermittiung: []ZF /[]aNdere vveevveeveerreerrees.
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Anlage 11

Allgemeine Regeln:

Glltiges im Feld vor der Befehlsnummer ankreuzen.

Nichtzutreffendes im Kopf und in angekreuzten Teilen schrag durchstreichen.
Besondere Regeln fiir diktierte Befehle:

Alle Befehle diirfen diktiert werden. Beim Diktieren eines Befehles 14.35 den
zweiten Unterschriftenteil verwenden.

Besondere Regeln fiir bestimmte Befehle:

Im Befehl 2 in der 1. Spalte ,Signal usw.” eine der folgenden Abkurzungen
verwenden:

(Hohe) Esig, Zsig, Asig, Sperrsig, Bksig, Sbk, Dksig, Ts 2, Sh 2, Ne 1
Im Befehl 2 in die 2. Spalte ,Bezeichnung / km* folgendes eintragen:

1. die Bezeichnung des Signals, oder die kilometrische Lage der Stelle, an
der der Zug vorbeifahren darf oder

2. die Bezeichnung des Signals, der Stelle, oder die kilometrische Lage
einer Stelle, an der der Zug unzuldssig vorbeigefahren ist;

Im Befehl 2 in der 3. Spalte fir Betriebsstellen die in der Kopfzeile dieser
Spalte angegebenen Abkirzungen verwenden.

Im Befehl 12 fir Betriebsstellen, Kilometerangaben und Signale sinngemaf
die fur Befehl 2 vorgegebenen Abklrzungen und Begriffe verwenden.

Im Befehl 12 in der 2. Spalte ,auf Sicht* nur in benutzten Zeilen streichen,
wenn das Fahren auf Sicht nicht erforderlich ist.

Im Befehl 12 dirfen in einer Zeile eine oder mehrere
Geschwindigkeitsbeschrankungen und der Auftrag, auf Sicht zu fahren,
zusammengefasst werden, wenn sich diese auf denselben Abschnitt
beziehen. In die erste Spalte dann die niedrigste Geschwindigkeit eintragen.
Bei der Kombination von Geschwindigkeitsbeschrankungen und dem Auftrag,
auf Sicht zu fahren, in Spalte 1 nur dann eine Geschwindigkeit eintragen,
wenn diese kleiner ist als 40 km/h.

Im Befehl 12 in der 7. Spalte die Grund-Nummer nach der Tabelle auf der
Ruckseite des Befehlsvordrucks eintragen. Wenn mehrere
Geschwindigkeitsbeschrankungen bzw. der Auftrag, auf Sicht zu fahren,
zusammengefasst sind, alle Griinde angeben. Bei Platzmangel oder bei
Grinden, die nicht in der Tabelle angegeben sind, durch den Eintrag

,S. Bef 25 auf Befehl 25 verweisen und die Griinde dort eintragen.

Befehl 22 wird bei Verlegung, Anordnung oder Ausfall von
Kreuzungen oder Uberholungen verwendet.

zu§9(1)
Ausfiillanleitung
Grund .. Auftrag im Befehl 12,
Nr Anlass fiir Befehl 12 Spalten 1 bzw. 2

Gleisbelegung, Zugfolge

1| Gleis kann besetzt sein auf Sicht
2 | Fahrzeuge im Gleis auf Sicht
3 | Mehrere Sperrfahrten unterwegs auf Sicht
4| Einfahrt in ein Stumpfgleis 30 km/h
Einfahrt in teilweise besetztes Gleis, nur teilweise befahrbares Gleis -
5 ) 20 km/h **)
oder besonders kurzes Stumpfgleis
6 | Kein Durchrutschweg 30 km/h
7 | Verstandigung zwischen den Zugmeldestellen gestort auf Sicht
8 | Auf der Strecke ruht die Arbeit 50 km/h
9 | Reisezug muss ausnahmsweise iber Guterzuggleis fahren 40 km/h
Bahniibergdnge, Reisendeniibergédnge, Spurrillen
10 [ Bahniibergang nicht ausreichend gesichert 20 km/h
11 | Spurrillen nicht von Eis und Schnee gereinigt 30 km/h
12 | Reisendeniibergang nicht gesichert 5 km/h
Arbeiten, La
20 | Bauarbeiten *)
21 | Unbefahrbare Stelle im gesperrten Gleis auf Sicht
22 | Zustand nach Bauarbeiten *)
23 | Arbeitsstelle nicht benachrichtigt auf Sicht
24 | Niedrigere Geschwindigkeit gegenuber der La *)

25 | Beschaftigte im gesperrten Gleis 20 km/h und auf Sicht

Mangel an Bahnanlagen

30 | Mangel am Oberbau ")

31 | Verdacht auf Oberleitungsschaden (auch im benachbarten Gleis) auf Sicht
32 | Verdacht auf Unwetterschaden (Erdrutsch, Sturmschaden usw.) auf Sicht
33 | Verdacht auf Eiszapfen im Tunnel auf Sicht
34 | PZB-Streckeneinrichtung gestort 50 km/h
35 | Weichen aufRer Abhéngigkeit von Signalen 50 km/h
36 | Weiche mit HV 73 ohne Sperrvorrichtung gesichert 5 km/h
37 | HeiBlauferortungsanlage / Festbremsortungsanlage gestort 200 km/h
38 | Warnen von Reisenden auf Bahnsteigen nicht méglich *)
39 | Reisende nicht Uiber Bahnsteigdnderung informiert auf Sicht
Besonderheiten am Zug
40 | Engstelle fur LG-Sendungen 10 km/h
41 | Eingeschrankte Tragfahigkeit der Bahnanlagen bei Schwerwagen *)
42 | Spitzensignal unvollstéandig 40 km/h
43 [ Windwarnung 80 km/h

*) Unterschiedliche Geschwindigkeitsvorgaben
**) Bei Grund 5 kann auf nach FV-NE betriebenen Strecken 30 km/h beauftragt werden (vgl. § 17 (3))

(B 20) o
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Anlage 12
zu § 12 (3)

Richtlinien
fur das Fahren im Sichtabstand

(1) Die Hoéchstgeschwindigkeit bei Zugfolge im Sichtabstand ist fur
die einzelnen Streckenabschnitte so festzulegen, dass ein Bremsweg
von 100 m nicht Uberschritten wird (s. Bremstafel nach Anlage 22).
Diese Zuge sind im Fahrplan besonders zu kennzeichnen.

(2) Die Fahrgeschwindigkeit ist entsprechend der Wirksamkeit der
Bremsen und den Sichtverhéltnissen so zu regeln, dass der im
Sichtabstand folgende Zug vor einem Zugschluss mit Sicherheit zum
Halten gebracht werden kann.

(3) Die Ziige mussen das Schlusssignal fihren. Das vereinfachte
Schlusssignal kann zugelassen werden, wenn der letzte Wagen bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter nach hinten gut erkennbar be-
leuchtet ist.

(4) Werden technisch gesicherte Bahnlibergénge befahren, so hat
der EBL des EIU die dafiir erforderlichen Regelungen zu erlas-
sen. Dabei ist zu beachten, dass die Einschaltung durch den voraus-
fahrenden Zug ggf. noch wirksam ist.

(5) Nebenfahrzeuge werden wie Zige mit kurzem Bremsweg be-
handelt. Sie missen bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter auch
die gleichen Spitzen- und Schlusssignale fihren.

(6) Zuge, die die Bedingungen nach (1) nicht erfullen, dirfen nur im
Raumabstand folgen.

(7) Fur das Stellen der Signale gibt der EBL die erforderlichen An-
weisungen.

(8) Fur Kreuzungen gilt § 20. Fuar alle Kreuzungen ist der Fahr-
plan bindend. Sie sind im Dienst-
fahrplan auffallig zu kennzeich-
nen. Den kreuzenden Zugen ist
die Gleisbenutzung vorzuschrei-
ben, ausgenommen bei Rick-
fallweichen. Fur die Durchfih-
rung der planméaBigen Kreuzun-
gen sind Zuglaufmeldungen
nicht notwendig.
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Zug in mehreren
Teilen
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noch Anlage 12

9) Sonderzlge, die Kreuzungen mit
anderen Zugen haben, durfen
vom Ausgangsbahnhof nur ab-
fahren, wenn die kreuzenden
Zluge Uber die Kreuzungen ver-
standigt sind. Dieses ist dem
Zugfuhrer des Sonderzuges aus-
drucklich mitzuteilen.

Wie Kreuzungsverlegungen zu
regeln sind, ist besonders fest-
zulegen.

(10) Im Voraus sind die Bedingun-
gen festzulegen, unter denen ein
Zug abfahren darf, wenn der Zug-
fuhrer nicht selbst feststellen
kann, dass der letzte Zug der
Gegenrichtung angekommen st
(z. B. Abfahrerlaubnis durch den
Zugleiter oder Bestatigung der
Ankunft des letzten Zuges durch
Ortlichen Bediensteten oder
sonstige Kennzeichnung).

(11) Auf Kreuzungsbahnhéfen sind gleichzeitig Einfahrten zulassig.
In besonders gelagerten Fallen bei der Einfahrt (z.B. starkes Gefélle,
Unlbersichtlichkeit in Gleisbdgen durch Sichthindernisse) sind be-
sondere Sicherheitsbestimmungen zu treffen.

(12) Wird ein Zug in mehreren Teilen gefahren, so bilden diese eine
Zuggruppe. Alle Teile fihren dieselbe Zugnummer. Fir jeden Teil gilt
die gleiche Kreuzungsregelung. Im Ubrigen ist jeder Teil als Zug zu
behandeln.

(13) Alle Teile einer Zuggruppe sind sichtbar als solche zu kennzeich-
nen oder als solche bekannt zu geben.

Ein mit einer Zuggruppe kreuzender Zug darf seine Fahrt erst fortset-
zen, wenn der letzte Teil der Zuggruppe eingetroffen ist.

Bei Zuggruppen erhalt nur der erste Teil den Kreuzungsbefehl. In dem
Befehl wird ,als ........ Zug“ gestrichen.

AuBer der Benachrichtigung nach § 18 hat der EBL fir Zuggruppen
Anordnungen Uber die zusatzliche Verstandigung der Schrankenwéar-
ter zu treffen.

—124 -



Anlage 13

Richtlinien fur den Dienst der
Schrankenwaérter und der Bahniibergangsposten

(1) Schrankenwarter und Bahnlbergangsposten haben ihren
Dienstantritt der vorgeschriebenen Stelle zu melden und dabei die
genaue Uhrzeit zu erfragen.

Sie haben sich ab- und zurlickzumelden, wenn sie sich in einer
Zugpause auBBer Hérweite der Meldeeinrichtung aufhalten.

Der Dienst ist nach § 2 (9) zu Ubergeben.

(2) Schrankenwarter und Bahnibergangsposten haben sich recht-
zeitig vor der Vorbeifahrt eines Eisenbahnfahrzeuges zum Beob-
achten von Strecke und StraBBe bereitzuhalten. Sie dirfen sich da-
bei nicht allein auf Meldeeinrichtungen verlassen, die ihnen die An-
néherung ankiindigen. Bei Stérungen an den Meldeeinrichtungen
muss die Strecke besonders aufmerksam beobachtet werden.

(3) Die Schranken sind rechtzeitig vor der Vorbeifahrt von Eisen-
bahnfahrzeugen zu schlieBen und danach wieder zu 6ffnen, soweit
nicht weitere Fahrten unmittelbar nachfolgen oder auf nebenlie-
genden Gleisen in Kiirze zu erwarten sind. Wird der Schrankenwarter
Uber den Zugverkehr allein durch den Streckenfahrplan unterrichtet
(§ 18 (1) @)), so muss er damit rechnen, dass Ziige ohne besondere
Benachrichtigung bis zu 10 Minuten vor Plan verkehren kénnen.

(4) Der Schrankenwarter hat die Schranken selbst zu bedienen, er
darf die Bedienung keinem anderen Uberlassen.

Die Schranken muissen stets vollstandig gedffnet oder geschlossen
werden. StraBenverkehrsteilnehmer dirfen nicht zwischen den
Schrankenb&umen eingeschlossen werden. Ohne zwingenden Grund
darf das begonnene SchlieBen nicht unterbrochen werden. Be-
reits geschlossene Schranken dirfen nicht nochmals gedéffnet wer-
den, auch nicht auf Drédngen von StraBenverkehrsteilnehmern.

Wird das SchrankenschlieBen durch Lichtzeichen auf den StraBen-
verkehr abgestimmt, so ist vor dem SchlieBen der Schranken das
Gelb-licht einzuschalten und das Rotlicht abzuwarten.

(5) (bleibt frei)
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noch Anlage 13

6) Kolonnen, Viehherden, Langholzfahrzeuge, besonders langsam
fahrende Fahrzeuge dirfen kurz vor einem zu erwartenden Eisen-
bahnfahrzeug nicht mehr Uber den Bahniibergang gelassen werden.

(7) Anrufschranken dirfen nur nach Bedarf gedffnet werden und nur,
wenn kein Eisenbahnfahrzeug zu erwarten ist.

Der Schrankenwarter erkundigt sich bei den vom EBL bestimmten
Fahrdienstleitern nach dem Zuglauf, wenn er nicht auf andere Weise
(SbV) davon unterrichtet wird.

Durfen die Anrufschranken nicht gedffnet werden, ist der Anrufer —
wenn moglich — zu verstandigen.

(8) Schranken missen sofort geschlossen werden,

— wenn der Warter kurz vor der Vorbeifahrt eines Eisenbahnfahr-
zeuges an die Fernmeldeanlage gerufen wird

—wenn ihm gemeldet wird, dass das Spitzensignal eines zu er-
wartenden Zuges vollsténdig erloschen ist

—wenn der StraBenverkehr durch ablaufende Eisenbahnfahr-
zeuge geféhrdet werden kann

—solange er aus anderen Grilinden an der rechtzeitigen Be-
dienung der Schranken verhindert ist.

(9) Wenn Schrankenb&ume voriibergehend nicht bedienbar sind,
hat der Schrankenwarter den BU nach (17) zu sichern.

(10) Bei Eintritt der Dunkelheit hat der Schrankenwarter die Bahn-
Ubergange, soweit es vorgesehen ist, zu beleuchten.

(11) Auf Strecken mit unterbrochenem Dienst hat der Schranken-
warter bei Dienstschluss die Schranken gedffnet festzulegen, wenn
nicht anderes bestimmt ist.

(12) Der Schrankenwarter hat die ihm zur Sicherung zugewiesenen
Bahniibergénge mit ihrem Zubehér in gutem Zustand zu halten. Spur-
rillen mlssen stets frei sein. Schnee und Schmutz sind zu besei-
tigen, bei Glatteis ist zu streuen.

Méngel, die der Waérter nicht selbst beseitigen kann, sind der zu-
standigen Stelle zu melden.

(13) Bleibt ein StraBenfahrzeug liegen oder tritt sonst ein Fahrt-
hindernis auf dem Bahnilbergang plétzlich auf, so ist der unbefahr-
bare Streckenabschnitt zu sichern. Die MaBnahmen durfen nicht
vom mdglichen Erfolg der Bemihungen des Fahrzeugfihrers ab-
héngig gemacht werden.
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(14) Auf Schrankenwarterstellen ist ein Fernsprechbuch zu fihren. In
dieses sind alle den Zuglauf betreffenden Gesprédche sowie die
Dienstibergabe, An-, Ab- und Zurickmeldung und besondere Vor-
kommnisse einzutragen.

(15) Wo eine Merktafel oder ein Merkblatt geflihrt wird, sind die ange-
sagten Sonderziige, der Ausfall von Ziigen, Anderungen des Fahr-
plans und sonstige betriebliche Hinweise fur den laufenden Tag zu
vermerken.

(16) Bei Rangierfahrten muss sich der Schrankenwarter tiber die Be-
dienung der Schranken mit dem Triebfahrzeugflhrer verstandigen. Der
StraBenverkehr ist in angemessenen Zeitabstdnden durchzulassen.

(17) Muss der Bahniibergang durch Bahniibergangsposten gesichert
werden, so ist wie folgt zu verfahren:
Der Posten, der den Bahniibergang sichert, hat folgende Aufgaben: ¢
— Der Posten hat mindestens eine Warnweste zu tragen. o
— Der Posten stellt sich am Rand der StraBenfahrbahn gut sicht- ¢
bar fir den StraBenverkehr auf und halt ausreichend Abstand ¢
zum Gleis, in der Regel denselben Abstand wie Andreaskreu- ¢
ze, mindestens aber 3,0 m von Gleismitte. o
— Der Posten beobachtet den StraBenverkehr und entscheidet, in ¢
welcher Fahrtrichtung und von welcher Seite des Gleises er zu- ©
erst den StraBenverkehr anhélt. .
— Der Posten darf die Straf3e nur bei einer ausreichend groB3en
Licke zwischen Fahrzeugen betreten oder wenn der Verkehr ¢

bereits zum Stillstand gekommen ist. o
— Der Posten gibt die Zeichen o
»~Anhalten“ (Hochheben eines ausgestreckten Armes) °
und anschlieBend o

»Halt“ (seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme).
— Der Posten muss die Zeichen bei Dunkelheit oder unsichtigem

Wetter mit rotleuchtender Handleuchte geben. J
Fir das Geben der Tageszeichen muss er eine rot-weif3e ®
Signalfahne benutzen. o

— Wenn der Posten den StraBenverkehr aus mehreren Richtun- ¢
gen anhalten muss, muss er bei der ersten Fahrtrichtung das
Anhalten des Fahrzeugs eindeutig erkennen. .

— Den Fahrer dieses Fahrzeugs muss er zum weiteren Halten auf- ¢
fordern, ehe er sich der nachsten Fahrtrichtung zuwendet. °
Beim Uberqueren der StraBenfahrbahn achtet er darauf, dass e
er durch den StraBenverkehr nicht gefahrdet wird. J
Er fordert die Verkehrsteilnehmer auch fiir die nachste Fahr-
trichtung in der oben beschriebenen Weise zum Anhalten auf.

(B 21) —127 -

Fernsprechbuch

Merktafel,
Merkblatt

Rangierfahrten

Sicherung durch
Bahniibergangs-
posten



Betriebsgefahr

Anhalten von

Zigen

Hilfeleistung

Langsam-
fahrstellen

(B 21)

noch Anlage 13

* Die Sicherung ist so lange aufrecht zu erhalten, bis das letzte Eisen-
* bahnfahrzeug den Bahniibergang verlassen hat. Nach Anordnung des
¢ EBL des EIU hat der Bahnlibergangsposten bei der Sicherung Hilfs-
* mittel einzusetzen.

MaBnahmen bei besonderen Vorkommnissen

(18) Wenn ein Schrankenwarter von der Unbefahrbarkeit eines Stre-
ckenabschnittes oder einer drohenden Gefahr Kenntnis erhalt, gibt er
an die dem unbefahrbaren Abschnitt benachbarten Betriebsstellen
oder an den Zugleiter und an die benachbarten Warter an Bahnuber-
gangen die Meldung:

~Betriebsgefahr, alle Fahrten sofort anhalten! Ich
wiederhole: Betriebsgefahr, alle Fahrten sofort anhalten!”
Hier (Tatigkeit und Name des Meldenden, Ortsangabe).

Die Meldung ist zuerst in der Richtung zu geben, aus der auf dem un-
befahrbaren Abschnitt der nédchste Zug zu erwarten ist. Schranken-
warter, die diese Meldung oder sonst Kenntnis von einer drohenden
Gefahr bekommen, halten alle Eisenbahnfahrzeuge an.

(19) Ein Zug darf auf freier Strecke nur aus Sicherheitsgriinden ange-
halten werden. Erkennen Schrankenwérter, dass einem Zug Gefahr
droht, die durch Anhalten abgewendet oder gemildert werden kann
(z. B. HeiBlaufer, verschobene Ladung, schleifende Rader), so haben
sie mit allen Mitteln zu versuchen, den Zug zum Halten zu bringen.
Halt der Zug nicht an, fordern sie die néchste Betriebsstelle zum An-
halten des Zuges auf. Auf Strecken mit Zugleitbetrieb verstandigen
sie auBerdem den Zugleiter.

(20) Schrankenwarter haben bei Unfallen und auBergewéhnlichen Er-
eignissen jede mogliche Hilfe zu leisten. Sie verstandigen die Unfall-
meldestelle.

(21) Muss der Schrankenwarter von sich aus veranlassen, dass ein
Zug die zulassige Geschwindigkeit ermaBigt (z. B. wegen Schienen-
briichen, Frostschaden), halt er den Zug an und unterrichtet das Zug-
personal. Nach dem Anhalten sind etwa angebrachte Schutzsignale
fur die Dauer der Vorbeifahrt zu entfernen. Die benachbarten Betriebs-
stellen oder den Zugleiter hat er sobald wie mdglich zu verstandigen.
Langsamfahrsignale dirfen nur auf Anordnung des Dienststellenlei-
ters aufgestellt werden.
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Anlage 14
zu § 18 (6)

Richtlinien fiir den Dienst
der Streckenwarter und
Rottenaufsichtsbediensteten

A. Aufgaben der Streckenwérter und Rottenaufsichtsbediensteten

(1) Streckenwarter und Rottenaufsichtsbedienstete achten auf den
betriebssicheren Zustand der Anlagen, insbesondere auf
Freihalten des lichten Raumes,
augenfallige Veranderungen in der H6hen- und Seitenlage der
Gleise,
Risse oder Briiche an Schienen, Laschen und Schwellen,
loses oder schadhaftes Kleineisenzeug,
ordnungsmafigen Zustand der Signale, Weichen und Gleissper-
ren einschlieBlich deren Verschluss, Heizeinrichtungen (Propan-
gasbehalter usw.),
ordnungsmaBigen Zustand der Bahnibergénge einschlieBlich
der Andreaskreuze, Blinklicht- und Lichtzeichenanlagen,
Festlegen der abgestellten Kleinwagen mit Kette und Schloss.

Ferner sind zu beobachten:

Einschnitte, Felswande, Uferschutzanlagen, Briicken und sons-
tige Kunstbauten, Feuerschutzanlagen, Schneeschutzanlagen,
Einfriedungen, Verschluss der Schranken an Privatwegen,
Ubersichtlichkeit an Bahnlbergéngen, Bauarbeiten in Bahnnéhe,
Fernmelde-, Fahr- und Starkstromleitungen, Kreuzungen der
Bahn durch Leitungen, Verunreinigungen durch Ol und andere
Flussigkeiten, Lagerung von feuergefahrlichen Gegensténden in
der N&he der Bahn, Abgrabungen, Sprengungen usw.

(2) Die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten haben vor-
gefundene Mangel und Fahrthindernisse zu melden und — unter Be-
achtung erforderlicher SicherheitsmaBnahmen (UVV ,Arbeiten im Be-
reich von Gleisen®) — soweit moglich, sofort selbst zu beseitigen. Sie
mussen lose Oberbauschrauben anziehen, gebrochene Schienen be-
helfsmaBig sichern, Wasseransammlungen bei starken Niederschla-
gen oder bei Schneeschmelze ableiten. Sie haben Andreaskreuze,
Schrankenbaume, Blinklichter, Lichtzeichen und dgl. sauber zu halten.

(3) Kann ein betriebsgefahrdendes Hindernis nicht sofort beseitigt
werden, ist nach (9) zu verfahren. Alle Mangel, die nicht beseitigt wer-
den konnten, sind dem Dienststellenleiter zu melden. Das gilt auch
bei Feststellungen, die auf verbrecherische Handlungen deuten oder
die sonst geeignet sind, Aufsehen zu erregen.
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(4) Bemerken die Streckenwarter und Rottenaufsichtsbediensteten
einen Brand an der Bahn, so haben sie zu versuchen, ihn zu I6schen,
nétigenfalls mit fremder Hilfe. Ist dies mit den vorhandenen Mitteln
und Kréaften nicht mdglich, so haben sie die Benachrichtigung der Feu-
erwehr auf schnellstem Wege zu veranlassen. Die Unfallmeldestelle
ist in jedem Falle zu verstandigen.

(5) Beim Bruch einer Starkstromleitung besteht Lebensgefahr. Der
Draht darf nicht bertihrt werden. Bei einer gerissenen Leitung, die den
Erdboden berihrt, erhalt auch das Erdreich um den Berlhrungspunkt
gefahrliche Spannungen. Das Berthren oder Betreten des Erdreiches
im Umkreis von 10 m des Berlhrungspunktes ist geféhrlich und hat
daher so lange zu unterbleiben, bis die gerissene Leitung abgeschal-
tet und geerdet ist. Es ist deshalb daflr zu sorgen, dass Menschen
und Tiere dem Draht und diesem Bereich fernbleiben. Zuge, die mit
dem Drahtin Bertihrung kommen kénnen, sind anzuhalten. Der Draht-
bruch ist der zusténdigen Stelle so rasch wie méglich zu melden und
deren ndhere Weisung abzuwarten.

Die Unfallmeldestelle ist so schnell wie mdglich zu verstandigen.

(6) Im Bereich elektrischer Fahrleitungen sind die besonderen Si-
cherheitsvorschriften zu beachten.

(7) Es ist darauf zu achten, dass die Bahnanlagen nicht von Unbe-
fugten betreten und nur an den daftir vorgesehenen Stellen tiberquert
werden. Bei Zuwiderhandlung sind nach Méglichkeit die Personalien
der Betreffenden festzustellen und dem Dienststellenleiter zu melden.

(8) Der Streckenwarter fiihrt einen Nachweis Uliber seine Streckenbe-
gehungen, Uber etwaige Vorkommnisse, Schaden und Méngel an den
Bahnanlagen und deren Behebung.

B. MaBnahmen bei besonderen Vorkommnissen

(9) Wenn ein Streckenwarter oder Rottenaufsichtsbediensteter von
der Unbefahrbarkeit eines Streckenabschnittes oder einer drohenden
Gefahr Kenntnis erhélt, gibt er an die dem unbefahrbaren Abschnitt
benachbarten Betriebsstellen oder an den Zugleiter und an die be-
nachbarten Wérter an Bahnlibergéngen die Meldung:

.Betriebsgefahr, alle Fahrten sofort anhalten! Ich

wiederhole: Betriebsgefahr, alle Fahrten sofort anhalten!”
Hier (Tatigkeit und Name des Meldenden, Ortsangabe).
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Die Meldung ist zuerst in der Richtung zu geben, aus der auf dem
unbefahrbaren Abschnitt der ndchste Zug zu erwarten ist. Strecken-
warter und Rottenaufsichtsbedienstete, die diese Meldung oder sonst
Kenntnis von einer drohenden Gefahr bekommen, halten alle Eisen-
bahnfahrzeuge an.

(10) Ein Zug darf auf freier Strecke nur aus Sicherheitsgrinden an-
gehalten werden. Erkennen Streckenwaérter oder Rottenaufsichts-
bedienstete, dass einem Zug Gefahr droht, die durch Anhalten ab-
gewendet oder gemindert werden kann (z. B. HeiBlaufer, verscho-
bene Ladung, schleifende Rader), so haben sie mit allen Mitteln
zu versuchen, den Zug zum Halten zu bringen. Halt der Zug nicht
an, fordern sie die nachste Betriebsstelle zum Anhalten des Zuges
auf. Auf Strecken mit Zugleitbetrieb verstédndigen sie auBerdem den
Zugleiter.

(11) Wenn in Geféllestrecken Fahrzeuge ablaufen oder ein Zug durch
Versagen der Bremsen nicht zum Halten kommt, sind auBerdem
die Warter an Bahnubergangen zum SchlieBen der Schranken aufzu-
fordern.

(12) Streckenwarter und Rottenaufsichtsbedienstete haben bei Un-
fallen und auBergewdhnlichen Ereignissen jede mdgliche Hilfe zu
leisten. Sie verstandigen die Unfallmeldestelle.

(13) Unbefahrbare Streckenabschnitte (z. B. unbefahrbare Schienen-
briiche, Gleisverwerfungen, Unterspilungen, Fahrthindernisse, im
Gleis liegende StraBenfahrzeuge) sind — auch wenn kein Zug zu
erwarten ist — abzuriegeln oder durch Schutzsignale nach beiden
Richtungen zu sichern.

(14) Muss der Streckenwérter oder Rottenaufsichtsbedienstete von
sich aus veranlassen, dass ein Zug die zuldssige Geschwindig-
keit ermaBigt (z. B. wegen Schienenbriichen, Frostschaden), hélt er
den Zug an und unterrichtet das Zugpersonal. Nach dem An-
halten sind etwa angebrachte Schutzsignale fir die Dauer der Vor-
beifahrt zu entfernen. Die benachbarten Betriebsstellen oder den
Zugleiter hat er sobald wie méglich zu verstandigen. Langsamfahr-
signale durfen nur auf Anordnung des Dienststellenleiters aufge-
stellt werden.

(15) (bleibt frei)
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Anlage 15
zu § 2a (3) und § 19 (6)

Richtlinien zur Verhitung
von Betriebsgefahrdungen
durch Fahrzeugschéaden

(1) UnregelmaBigkeiten am Laufwerk der Fahrzeuge wahrend der
Fahrt sind meistens durch bestimmte Merkmale zu erkennen und zu
unterscheiden.

a) HeiBgelaufene Gleitachslager machen sich durch einen

klaren, pfeifenden Ton, spéater auch durch Brandgeruch, dich-
ten, schwarzen (")Iqualm, dann durch Flammenbildung und
bei Dunkelheit durch rotglihende Achslager bemerkbar.
Bei heiBgelaufenen Rollenachslagern ist im allgemeinen
nur ein leiser Ton zu héren. Danach ist der Radsatz in der
Regel blockiert und schleift, so dass Funken spriihen (wie bei
festen Bremsen c)).

b) Radsatzbriiche fallen durch holprigen und sehr unruhigen
Lauf schon aus gréBerer Entfernung auf. Sie entstehen oft aus
nicht rechtzeitig bemerkten HeiBlaufern.

c) Feste Bremsen verursachen, solange die Rader noch rollen,
ein kreischendes Gerdusch und Funken spriihen an den
Bremsklétzen. Nach langerem Lauf stellt sich eine dinne
Rauchentwicklung an den Bremskldétzen und den Radreifen
ein. SchlieBlich werden Kldtze und Reifen rotglihend.

Wenn der Radsatz festgebremst ist und auf den Schienen
schleift, spriihen zwischen Rad und Schiene Funken. Das
Rad erhélt in kurzer Zeit starke Flachstellen.

d) Rader mit Flachstellen oder AufschweiBungen sind durch
regelméaBiges Klopfen oder Schlagen zu erkennen. Sie kén-
nen zu Schienenbriichen, HeiBlaufern, Feder- und Radsatz-
briichen fihren.

e) Lose Radreifen verursachen wahrend des Wagenlaufs ein
klapperndes, klirrendes Gerdusch. Herausgesprungene
Sprengringe sind, wenn sie nicht zerbrechen, auf dem Achs-
schaft lose hdngend sichtbar.

(2) Bedienstete, die solche UnregelmaBigkeiten erkennen, haben
diese der nachst erreichbaren oder der zustandigen Stelle sofort zu
melden. Fahrzeuge mit betriebsgefdhrdenden Mangeln sind so bald
wie moglich auszusetzen. Im Ubrigen ist wie folgt zu verfahren:
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a) Zige mit HeiBlaufern sind sofort anzuhalten. Bei einem auf
freier Strecke angehaltenen Zug entscheidet der Triebfahr-
zeugflhrer, ob und mit welcher Geschwindigkeit — ggf. nur mit
Schrittgeschwindigkeit und unter stdndiger Beobachtung — bis
zur nachsten Betriebsstelle weitergefahren werden kann.
Wird die Weiterfahrt fir betriebsgeféhrlich gehalten, ist Hilfe
anzufordern.

b) Bei Radsatzbrlichen sind die Zige sofort anzuhalten; es ist
Hilfe anzufordern.

c¢) Bei Ziigen mit festen Bremsen und noch rollenden Radern hat
der Triebfahrzeugfihrer zu versuchen, die Bremse zu I6sen. Kann
diese wahrend der Fahrt nicht geldst werden, so ist der Zug
zum Beseitigen der Stérung anzuhalten, siehe VDV-Schrift
757. Zuge mit festgebremsten Radern sind sofort anzu-
halten. Die Bremse ist auszuschalten und zu entliften. Der
Zug darf nur mit geringer Geschwindigkeit zur ndchsten Be-
triebsstelle weiterfahren, wo das Fahrzeug ausgesetzt werden
kann.

d) Bei Ziugen mit stark schlagenden Rédern (Flachstellen) ver-
standigt der Triebfahrzeugfuhrer die zustandige Stelle des
EVU. Diese entscheidet Uber das weitere Vorgehen, z. B. Un-
tersuchung durch einen Mitarbeiter oder Aussetzen.

e) Fahrzeuge mit losen Radreifen sind wie HeiBlaufer zu be-
handeln.

(3) Fahrzeuge, die ausgesetzt wurden, sind zu bezetteln und dir-

fen erst nach einer lauftechnischen Untersuchung weiterbefoérdert
werden.
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Anlage 16
zu§15(1)

Bedienung von mechanisch ortsgestelite
Weichen und Gleissperren, elektrisch
ortsgestellten Weichen und Ruckfallweichen

. Allgemeines

(1) Anlage 16 enthalt Bestimmungen zur Bedienung — durch Zug- und
Rangierpersonal — von:

— mechanisch ortsgestellte Weichen

— mechanisch ortsgestellte Gleissperren

— elektrisch ortsgestellten Weichen (EOW)

— Ruckfallweichen

(2) Ortliche Regelungen, Besonderheiten (z. B. elektrisch ortsgestell-
te Gleissperren) und Abweichungen sind in der SbV des Eisenbahn-
infrastrukturunternehmens enthalten.

(3) Inder SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens ist geregelt,
welche Stelle iber UnregelmaBigkeiten zu unterrichten ist. Es ist auch
geregelt, wie Nutzer der Infrastruktur Uber zeitweise Besonderheiten
unterrichtet werden.

Il. Mechanisch ortsgestellte Weichen und Gleissperren bedienen

(4) Vor dem Befahren mechanisch ortsgestellter Weichen und Gleis-
sperren ist zu prifen, ob sich diese in der fur die Fahrt erforder-
lichen Stellung befinden. Die Stellgewichte der Weichen und Gleis-
sperren mussen sich in der jeweiligen Endlage befinden. Ist dies
nicht der Fall, ist vor der Weiche bzw. Gleissperre anzuhalten und
diese in die erforderliche Stellung bzw. in die Endlage zu bringen.

(5) Mechanisch ortsgestellte Weichen und Gleissperren werden
durch eine an der Weiche bzw. Gleissperre angebrachte Bedienungs-
einrichtung, das kdnnen Griffe, Hebel- oder Umstellgewichte sein,
mittels Korperkraft umgestellt. Bei mechanisch ortsgestellten
Weichen ist darauf zu achten, dass die Weiche die Endlage er-
reicht, ggf. muss durch Nachdriicken des Stellhebels die Weiche in
die Endlage gebracht werden.

(6) Weichensignale fur mechanisch ortsgestellte Weichen dienen
lediglich als Orientierungshilfe zum Erkennen der Fahrtrichtung.
Sie zeigen nicht an, ob der Spitzenverschluss ordnungsgeman wirkt
bzw. sich die abliegenden und anliegenden Weichenzungen einer
ortsgestellten Weiche in der richtigen Stellung befinden.
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Ill. Elektrisch ortsgestellte Weichen bedienen

(7) An jeder EOW befindet sich ein Weichensignal in Form eines
Lichtsignals, es zeigt auch die Endlage der EOW an.

(8) Zur Bedienung der EOW kdnnen Schlagtaster oder Gleisschalt-
mittel vorhanden sein. Die Abbildung zeigt eine beispielhafte Anord-
nung.

Achszéhlpunkt
e

Spitze der Weiche
|
_' .o | ! -
Achszéhlpunkt Grenzzeichen  Achszéhlpunkt
vorgezogene
Bedienstelle Weichensignal

EOW 15
Quelle: Abbildung 4 aus Modul 482.8004 der DB Netz AG, mit Ergénzung VDV.

(9) Uber eine Weichenstelltafel (WT) kénnen mehrere Weichen von ei-
ner Stelle durch die jeweilige Weichentaste einzeln umgestellt werden.

(10) An der Fahrwegstelltafel (FT) kdnnen Fahrwege eingestellt werden,
ohne dass Einzelbedienungen der Weichen erforderlich sind. Sie kann
sowohl mehrere Startgleise wie auch mehrere Zielgleise haben. Dazu
ist der durch die jeweilige Fahrwegstelltafel zu bedienende Weichen-
bereich schematisch dargestellt. Die Bedien- und Anzeigeelemente
des Fahrweges sind in der schematischen Gleisfihrung angeordnet.

(11) An einer Bedientafel (BT) kann ein Fahrweg eingestellt werden,
ohne dass eine Einzelbedienung der Weichen erforderlich ist. Bedien-
tafeln haben nur ein Startgleis und ein Zielgleis. Der Bedienungsab-
lauf kann als Kurzanleitung auf der Bedientafel (BT) aufgedruckt sein.

(12) Am Weichensignal kann eine Weichenhilfstaste (WHT) angebracht
sein.

(13) Zusatzeinrichtungen zur EOW kénnen vorhanden sein und werden
in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens aufgefihrt, z. B:
— Einrichtungen zum selbsttatigen Herstellen der Vorzugslage,
— der Umstellschutz wird durch eine Schalteinrichtung far die
EOW realisiert,
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— Schlusseltaster ,AzGrT* (Achszahler Grundstellungstaste) und
SWAT® (,Weichen Auffahrtaste®) zur Herstellung der Grund-
stellung bei Achszahlstérungen oder nach dem Auffahren von
Weichen (nicht bei nicht auffahrbaren Weichen) am Schalt-
schrank, Schalthaus oder einer Hilfshandlungstafel,

— Einrichtungen zum Herstellen von technischen Abhé&ngig-
keiten zwischen mehreren Fahrwegelementen, ggf. auch zur
Signalisierung von Fahrwegen an einer Fahrwegstelltafel (FT)
oder einer Bedientafel (BT),

— Isolierzeichen (Signal Ra 13) kénnen zur besseren Erkenn-
barkeit der Lage der Gleisschaltmittel in Hohe der Gleisschalt-
mittel angeordnet sein.

(14) EOW kénnen eine Vorzugslage haben. Ist die Weiche abweichend
von der Vorzugslage gestellt, Iauft sie nach dem Freifahren und einer
zusétzlichen Wartezeit selbsttatig wieder in die Vorzugslage um. Die
Weichensignale von Weichen mit Vorzugslage sind durch einen
weiBen Strich entsprechend der Vorzugslage gekennzeichnet.

(15) EOW kénnen einen Umstellschutz haben, der sicherstellt, dass
eine besetzte Weiche nicht umgestellt werden kann. Mit den Schalt-
einrichtungen wird ein Umstellschutz realisiert. Mehrere Weichen
kénnen in einem Umstellschutz zusammengefasst sein. Umstell-
schutzabschnitte kénnen ineinander verschachtelt auftreten.

Bei gestértem Umstellschutz kann der Umstellvorgang durch Be-
tatigen der Weichenhilfstaste (WHT) am Weichensignal eingeleitet
werden.

(16) Zum Umstellen der EOW wird der Schlagtaster betéatigt. Der
Schlagtaster darf vom sich bewegenden Fahrzeug aus bedient wer-
den. Die Geschwindigkeit ist so zu regeln, dass der Schlagtaster
sicher bedient werden kann und das Halten bei nicht umgestellter
Weiche mdglich ist (Umstellvorgang nicht abgeschlossen / Stérung).
Ein Schlagtaster kann auch fur ein Zielgleis betatigt werden, dann
werden alle EOW in diesem Fahrweg in die richtige Stellung fur
diesen Fahrweg gebracht. Anstelle des Schlagtasters kénnen auch
andere Schalteinrichtungen wie z. B. Pendelschalter oder Fahrzeugs-
ensoren vorhanden sein.

(17) Eine vom Herzstiick aus befahrene Weiche wird durch Be-
fahren des Gleisschaltmittels durch die erste Fahrzeugachse um-
gestellt, wenn sie nicht schon in der erforderlichen Stellung ist. Wenn
sich die Spitze der Rangierfahrt vor der EOW befindet und der Trieb-
fahrzeugfiihrer oder der Mitarbeiter an der Spitze einer geschobenen
Rangierfahrt erkennt, dass der Umstellvorgang nicht begonnen hat,
nicht abgeschlossen ist oder die Weiche gestort ist, ist sofort anzu-
halten.
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(18) Die Bedienung der Weichenstelltafel oder der Fahrwegstelltafel
ist in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens geregelt.

(19) Die Bedienung der Zusatzeinrichtungen — vergleiche (13) —ist in
der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens geregelt.

IV. Riickfallweichen bedienen

(20) Ruckfallweichen durfen aufgefahren werden, auf3er von Klein-
wagen. Ruckfallweichen haben eine Grundstellung, in die sie nach
jedem Auffahren durch eine hydraulisch gedéampfte Rickholfeder
selbsttéatig zurickgestellt werden. Aufgefahrene Rickfallweichen sind
immer vollstédndig zu rAumen, es darf auf keinen Fall vor Erreichen der
Grundstellung gegen die Spitze zurlickgezogen werden.

(21) Missen verschlossene Rickfallweichen spitz abweichend der
Grundstellung befahren werden, ist das Handschloss der Rickfall-
weiche aufzuschlieBen. Nach dem AufschlieBen kdénnen Rickfall-
weichen wie ortsbediente Weichen gestellt werden, die ordnungs-
gemaBe Endlage wird nicht signalisiert und ist augenscheinlich zu
prifen. Nicht verschlieBbare Rickfallweichen sind mittels Stellhebel
umzustellen.

(22) Ist eine Ruckfallweiche gestort, so wird das durch ein Signal
angezeigt. Die Rickfallweiche darf mit Schrittgeschwindigkeit erst
befahren werden, nachdem an Ort und Stelle — ggf. nach dem Auf-
schlieBen der VerschlieBeinrichtung und dem probeweise Umstell-
en der Weiche von Hand — die Befahrbarkeit der Weiche festgestellt
wurde.
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Begriffe

Kennzeichnung

Anlage 17
zu § 32 (7)

Bestimmungen fur die
Beférderung auBergewoéhnlicher
Sendungen

I. Allgemeine Bestimmungen
(1) AuBergewdhnliche Sendungen sind:

a) Schwerwagen, das sind
1. Glterwagen und Nebenfahrzeuge, die Uber die héchste an-
geschriebene Lastgrenze (Lastgrenzenraster bzw. DB-Last-
grenzen-Zusatzraster) hinaus beladen sind,
2.Fahrzeuge mit der Anschrift ,Schwerwagen®,
3.fremde beladene Guterwagen ohne Lastgrenzenanschrift
4.fremde Fahrzeuge ohne das Zeichen [RIC], RIV oder ohne
einen Vereinbarungsraster mit dem Kurzzeichen ,DB“ — aus-
genommen auf den Strecken der DB zugelassene Trieb-
fahrzeuge und Nebenfahrzeuge —, wenn sie von den Direk-
tionen in der Beférderungsanordnung als Schwerwagen ein-
gestuft worden sind.

b) Sendungen mit LademaBiiberschreitungen (LU),

¢) andere Sendungen, die nur unter besonderen technischen und
betrieblichen Bedingungen und auf besondere Anweisung
(EBL) beférdert werden.

Abweichungen gibt der EBL bekannt.

(2) AuBergewdhnliche Sendungen nach (1) a und b sind im Zettel-
halter durch einen hellblauen Zettel ,auBergewdhnliche Sendung” ge-
man Muster U, Anhang 11, Anlage 9 zum AVV gekennzeichnet.

Bei Schwerwagen nach (1) a) enthélt der Lu-Zettel Eintrage in den
Spalten 7 bis 10; bei LU-Sendungen nach (1) b) Eintrdge in den
Spalten 12 bis 15; auBerdem sind bei Li-Sendungen die kritischen
Punkte — ausgenommen bei Dauer-Sendungen nach Dauer —
Lu-Anordnungen nach (3), z.B. bei Militarfahrzeugen, (SbV) — auf-
fallig gekennzeichnet; ggf. sind sie mit dem Buchstaben wie im
Zettel bezeichnet.

Der Frachtbrief ist mit einem kleinen hellblauen Zettel (Li-Zettel) mit
dem gleichen Zeichen beklebt.
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Zettel fiir auBergew6hnliche Sendungen

(Zeichen des EVU) Muster U  (Zeichen des EVU) Muster U
bl
=
N
[v]
=
o
=
O
g

Grolte Groflte
Gesamtlast Meterlast Radsatzlast Gesamtlast Meterlast Radsatzlast
(ORIOX [OXL (9 t @-@t| @m (19

(Zeichen des EVU)........... TN (Zeichen des EVU)............ TN).
......................................... L et eeeeenee Lo
......................................... J o et eeeeee s eeeee e
......................................... oo it eee e
Querabstand Querabstand
von der von der
Wagenléngsachse |Hohe Uber| Léngsabstand von Wagenléngsachse |Hohe Uiber| Léngsabstand von
Punkdt] auf der SO Endradsatz bzw. Punkt] auf der SO Endradsatz bzw.
einen anderen Drehzapfen einen anderen Drehzapfen
Seite Seite Seite Seite
@ mm @ mm mm @ i Na mm mm mm i Na
@ | @ | @ o @ [® e CLCLICRICRCIN
A A
B B
C C
D D

Zeichen des EVU

Abtrennen und auf Frachtbrief kleben

Quelle: Muster U gemdB Anlage 9, Anhang 11 zum Allgemeinen Vertrag (ber die Verwendung von
Gliterwagen (AVV).
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(3) a) Den Beférderungsweg und die Beférderungsbedingungen, ins-
besondere die Zugbildung, Geschwindigkeitsbeschrankungen,
die Gleisbenutzung, Ladeanweisungen, kritische Punkte sowie
ggf. ergdnzende MaBnahmen, legt der EBL nach Prifung der
Beférderungsmaglichkeiten fest und gibt diese zusammen mit
der Bezeichnung der Sendung (z.B. Schwerwagen, Li-Sen-
dungen) in einer Beférderungs-Anordnungen bekannt.

b) Fir haufig vorkommende LU-Sendungen mit gleichen Abmes-
sungen kann der EBL im voraus Dauer-LU-Anordnungen her-
ausgeben, die die Beférderungsbedingungen, nach Gruppen
getrennt, enthalten. In der ergdnzenden Lu-Anordnung werden
dann vom EBL nur noch bekanntgegeben:

— der Beférderungstag

— die zu benutzenden Ziuge

— die Beférderungsbedingungen, z.B. durch Angabe der
Gruppenbezeichnung und der Dauer-Li-Anordnung.

c) Im Militarverkehr tritt die Li-Transportanordnung an die Stelle
der Li-Anordnung oder der Ergédnzung zur LG-Anordnung.

(4) In Spalte ,Bemerkung” der Wagenliste ist zu vermerken
a) bei Schwerwagen ,Schwer*,
b) bei L4U-Sendungen ,LU*,

c) bei anderen Sendungen, die nur unter besonderen technischen
oder betrieblichen Bedingungen beférdert werden ,,Ausend®.

(5) Der Fahrdienstleiter | Der Zugleiter

veranlasst das Aussetzen von Wagen mit auBergewoéhnlichen Sen-
dungen, wenn von der Beférderungsanordnung nach (3) abgewichen
werden muss (z.B. beim Befahren eines anderen als des vorgeschrie-
benen Gleises), oder wenn Verdnderungen an der Sendung festge-
stellt werden, die nicht sofort beseitigt werden kénnen.

(6) Das Aussetzen oder der Ausfall von Wagen mit auBergewdhnlichen
Sendungen ist allen Dienststellen, die die Beférderungsanordnung (3)
erhalten haben, und dem EBL zu melden. Dieser veranlasst die wei-
tere Behandlung bzw. die Weiterbeférderung.
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Il. Besondere Bestimmungen fiir Schwerwagen

(7) Die Beférderungsanordnung kann die Einzelbeférderung von
Schwer-wagen vorschreiben. In diesen Fallenistin der Beférderungs-
anordnung angegeben, wieviel Zwischenwagen zwischen einem
Schwerwagen und weiteren Schwerwagen eingestellt werden mus-
sen. Zwischen Triebfahrzeug und Schwerwagen sind, soweit die Be-
férderungsanordnung nichts anderes vorschreibt, keine Zwischenwa-
gen erforderlich.

Als Zwischenwagen dirfen — sofern die Beférderungsanordnung
nichts anderes vorschriebt — alle leeren Wagen und die bis héchstens
zur zugelassenen Lastgrenze beladenen Wagen verwendet werden.

Ill. Besondere Bestimmungen fiir Lii-Sendungen

(8) Furdie Beférderung von Wagen mit LademaBuberschreitung (LU-
Sendungen) kommen mit Ricksicht auf Nachbargleise auf der freien
Strecke oder im Bahnhof folgende Beférderungsarten in Betracht.
a) ,Anton“: ohne betrieblichen MaBnahmen,
b) ,Berta“: ohne besondere betriebliche MaBnahmen, siehe aber
c¢) und (5),
c) ,Casar": unter Ausschluss von Li-Sendungen ,Berta“ und
»Casar® im Nachbargleis oder
d) ,Dora“: unter Sperrung des Nachbargleises (siehe auch (6)).

(9) Wegen fester Gegenstande an oder tiber dem Gleis kann es not-
wendig werden, dass
a) Wagen mit Lu-Sendungen durch einen besonderen sachkun-
digen Bediensteten unter standiger Beobachtung in Schritt-
geschwindigkeit daran vorbeigeleitet werden (siehe auch (15)),
b) Wagen mit Li-Sendungen auf dem Gileis der Gegenrichtung
beférdert werden,
c) Signalteile, feste Gegenstande am Gleis usw. beseitigt werden,
d) im Bahnhof eine besondere Fahrordnung bestimmt wird,
e) bei elektrischem Betrieb die Fahrleitung abgeschaltet wird
(siehe auch (16)).

Beschrankungen des Regellichtraumes, zu geringe Gleisabstande

sowie andere Beférderungsbedingungen flr Li-Sendungen sind in
der SbV bekanntgegeben.
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(10) Wenn notwendig, kann auch die Beférderung
a) unter Verbot des Fahrtrichtungswechsels (wegen ungleicher
seitlicher Uberschreitung des LademaBes) mit Angabe des Ab-
schnitts, fur den das Verbot gilt oder
b) als Sonderguterzug
angeordnet werden.

(11) Bei der Fahrwegprufung fur einen Zug mit Lu-Sendung ,Berta“
oder ,Casar” ist eine Weiche oder Kreuzung nur als frei anzusehen,
wenn alle Zweige uber das Grenzzeichen hinaus bis zum Ende des
an die Weiche anschlieBenden Gleis- oder Weichenbogens, bei an-
schlieBender Kreuzung bis zum Nachbargleis, frei sind. Bei der Fahr-
wegprifung fir andere Zlge ist festzustellen, dass Liu-Sendungen
,Berta“ oder ,Casar” nicht in diesem Gleisabschnitt stehen. Fir Glei-
se, die im Bogen liegen, ist der freizuhaltende Gleisabschnitt in der
SbV festgelegt.

(12) Das Zugmeldeverfahren fir Zige mit Li-Sendungen ,,César” auf
zweigleisiger Strecke ist in der SbV geregelt.

(13) Ist die Beférderung von Wagen mit Li-Sendungen ,Dora“ mit
Sperrung des Nachbargleises auf der freien Strecke oder im Bahn-
hof angeordnet, so sorgt die nach § 26 (2) fur die Sperrung zu-
standige Stelle dafiir, dass das zu sperrende Gleis von Fahrzeugen
und Baumaschinen gerdumt ist, soweit nicht in der Li-Anordnung
Ausnahmen zugelassen sind.

(14) Ist in der LU-Anordnung die Abnahme von Signalteilen, die Be-
seitigung von festen Gegenstéanden am Gleis nach (9) c) vorgesehen,
so darf der

Fahrdienstleiter des rlckliegen- | der zustandige Zugleiter

den Bahnhofs

den Zug nur ab- bzw. durchlassen, wenn ihm die Ausfiihrung ge-
meldet ist. Der Zugfuhrer ist darauf hinzuweisen; er verstandigt den
Triebfahrzeugfihrer.

(15) Sind Wagen mit Li-Sendungen langsam an festen Gegenstén-
den vorbeizuleiten, so ist dies in der Li-Anordnung besonders an-
zugeben. Darin ist auch der Einsatz des verantwortlichen sachkun-
digen Bediensteten zu regeln.
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(16) Unter eingeschalteter Oberleitung dirfen sich keine Personen auf
den Wagen mit Li-Sendungen aufhalten. Wenn die Abschaltung der
Oberleitung angeordnet ist, so ist der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

dafir verantwortlich.

(17) Wagen mit LiG-Sendungen sind allen beteiligten Stellen bekannt-
zugeben. Uber die Einzelheiten und die Durchfiihrung der angeord-
neten MafBnahmen muss sich der

Fahrdienstleiter | Zugleiter

anhand der LU-Anordnung unterrichten, hiervon die beteiligten Be-
triebsbediensteten verstandigen und die Durchfihrung tiberwachen.

(18) Der Zugfihrer darf Wagen mit Li-Sendungen nur Gbernehmen,
wenn er die Li-Anordnung (Beférderungs-Anordnung nach (3)) oder
einen Auszug daraus hat. Fir Sendungen auf Dauer-Li-Anordnung
genugt die ergdnzende LU-Anordnung mit den Angaben nach (3) b).

(19) Wagen mit LiG-Sendungen sind méglichst vorn in den Zug einzu-
stellen.

(20) Wagen mit Lu-Sendungen sind unter Beobachtung der festen Ge-
genstande am Gleis, der Fahrzeuge in Nachbargleisen und der Sen-
dung selbst besonders vorsichtig zu rangieren; AbstoBen und Ab-
laufenlassen sind verboten (siehe § 56 (6) a)). Ein Verbot des Fahrt-
richtungswechsels (siehe (10) a)) gilt nicht fir Rangierbewegungen.

(21) Wagen mit Li-Sendungen dirfen nicht in dem Gleisabschnitt ge-
man (11) aufgestellt werden. Vor dem Rangieren oder Abstellen auf
Hauptgleisen oder auf den ihnen benachbarten Nebengleisen ist die
Zustimmung des

Fahrdienstleiters | Zugleiters

einzuholen.
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Anlage 18 °
zu §10 (12)

Merkschilder

Rotte

Warnschild Schild ,,Rotte”

Schild ,,Gleis fiir Fahrzeuge
mit gehobenem Stromabnehmer
nicht befahrbar*

Kleinwagen

Schild ,,Sperrfahrt“ Schild ,,Kleinwagen*/
Nebenfahrzeug

Die Merkschilder sind als Grafikdateien
beim VDV-Fachbereich EB erhéltlich.
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Anlage 19 -

zu § 38 (1)
(EIU) (EVU)
Fahrtbericht (MUSTER)
(Datum)
1 | 2 3 4 5a | 5b 6
Durch- Durch-
Nr Name des fahrene Name des/der fahrene
Strecke Strecke
Zug | Tfz Zf von bis (z. B. Tf) (z. B. Zs) von bis
7 8 9 10 11a_| 11b | IR | 11d 12
Zug Betrebs- tatséchliche Ankunft | tatséchliche Abfahrt Zug/aufme/dgngin
Nr. Stellen u M u M Art U M i)’/'se Name des ZIr Bemerkungen
Abkiirzungen Zuglaufmeldungen Abkiirzungen Betriebsstellen
Ak Ankunftmeldung Re Rangiererlaubnis Cs  Carlshof
As Abstellmeldung Vm  Verlassensmeldung
Fe Fahrerlaubnis ZVm Zugvollstandigkeitsmeldung
Fsi  Fahrwegsicherungsmeldung
Besondere Vorkommnisse mit Angabe der Zugnummern:
13 14 15 . . R
zu angeschlossen sind Ausfiillhinweise
Zug Befehle Anlagen Unterschrift .
Nr Stiick Stiick des Zugfiihrers Grau hinterlegt: Festlegung durch EVU,

ob Spalten genutzt werden. Eingetragen
werden die Namen weiteren Personals
des EVU.
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Anleitung zum Fiihren des Fahrtberichts

Diese Anleitung gilt fir das Fihren eines Fahrtberichts, fur den das EIU einen Vor-
druck nach dem Muster der Anlage 19 bereitstellt:

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Sofern in der SbV des EIU vorgegeben fiihrt der Zugflhrer fir jeden Zug einen
Fahrtbericht.

Fir mehrere Zugfahrten des gleichen Zugfihrers an einem Tag kann ein Vor-
druck verwendet werden.

Beim Wechsel des Zugfluhrers wéhrend einer Zugfahrt fihrt der Gbernehmende
Zugflhrer den Fahrtbericht weiter.

Fur eine Zugfahrt Gber den Datumswechsel (Mitternacht) wird nur ein Fahrtbe-
richt gefuihrt. Der dafiir verwendet Vordruck ist nach Beendigung dieser Zugfahrt
abzuschlieBen.

Eintragungen in einer Zeile, die bei den in der/den folgenden Zeile(n) unver-
andert fortgelten, brauchen in den Folgezeilen nicht wiederholt werden. Es wird
dann ein Wiederholungszeichen gesetzt (z. B. —*--).

Ein Fahrtbericht ist abgeschlossen, wenn fur alle eingetragenen Zuge der Zug-
fihrer in Spalte 15 unterschrieben hat.

Einen abgeschlossenen Fahrtbericht leitet der Zugfihrer an die vom EVU be-
stimmte Stelle weiter.

Im Kopf des Fahrtberichts sind der Name des EVU (falls nicht bereits einge-
druckt) und das Datum einzutragen.

Im oberen Bereich des Fahrtberichts (Spalten 1-6) wird zu jedem Zug eine Zei-
le angelegt, bei Personalwechsel oder Anderungen beim Tfz unterwegs werden
ein oder mehrere weitere Zeilen fir diesen Zug angelegt.

Eintragungen in Spalten 5 und 6 sind nur erforderlich, wenn vom EVU angeord-
net. Die Eintragung in Spalte 6 kann ferner unterbleiben, wenn die Eintragung
identisch zur Spalte 4 ware.

Im mittleren Bereich des Fahrtberichts (Spalten 7-12) wird fir jede Betriebs-
stelle, an der eine Zuglaufmeldung erforderlich ist (Spalte 11) oder an der eine
Bemerkung in Spalte 12 eingetragen wird, eine Zeile angelegt.

Wenn das Feld ,besondere Vorkommnisse“ verwendet wird, ist beim entspre-
chenden Zug in Spalte 12 ,Bemerkungen® darauf zu verweisen.

Unterer Bereich des Fahrtberichts (Spalten 13-15): Nach Beendigung einer Zug-
fahrt oder bei Ubergange der Zugfahrt an einen anderen Zugftihrer fiillt der Zug-
fihrer die entsprechende Zeile der Spalten 13 und 14 aus und unterschreibt in
Spalte 15.

Die im Bereich ,Abklrzungen” aufgefiihrten Kurzformen werden verwendet:
a. Die Abkurzungen Zuglaufmeldungen in Spalte 11a sowie ggf. in Spalte 12.
b. Die Abklirzungen der Betriebsstellen in den Spalten 4, 6, 8, 11c und 12.
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Anlage 20
zu § 10 (9)

Bedieneinrichtung an der Schnittstelle
ESTW-ZLB

Allgemeines

Die Anlage 20 ergénzt die Regeln der FV-NE, wenn Zugmelde-
stellen, in die Zugleitstrecken einminden, mit der Schnittstelle
ESTW-ZLB ausgerustet sind. Die Anwendung der Anlage 20 wird
in der SbV des Eisenbahninfrastrukturunternehmens festgelegt.
(bleibt frei)

Die Schnittstelle ESTW-ZLB besteht aus mindestens einer Be-
dieneinrichtung und einem Signalhaltmelder. Die Standorte der
Bedieneinrichtungen und Signalhaltmelder auf den Zugmelde-
stellen sind im der SbV genannt.

Durchfahrten aus bzw. in die Zugleitstrecke sind auf diesen Zug-
meldestellen nicht zuléssig.

Aufbau und Funktion der Bedieneinrichtung

Die Bedieneinrichtung befindet sich auf Zugmeldestellen an Glei-
sen, von denen planméBig in eine Zugleitstrecke eingefahren wird.
Sie ist im Regelbetrieb fir alle Zige zu nutzen, die in die Zugleit-
strecke einfahren. Die Mindestausristung der Bedieneinrichtung
besteht aus einem Gehause mit Schllisseltaste, einer Drucktaste
»FahrstraBenanforderung® (optional), einer Drucktaste ,Zustim-
mungsanforderung® und einem Leuchtmelder. Weitere Einrichtun-
gen sind in der SbV der jeweiligen Zugleitstrecke beschrieben.
Der zu verwendende Zugfuhrerschlussel ist in der SbV der jewei-
ligen Zugleitstrecke vorgeschrieben. Nach dem Einfihren und
Herumdrehen des Schlissels sind die Tasten der Einrichtung
nach dem Prinzip der Zwei-Tasten-Bedienung bedienbar.

Die Bedieneinrichtung ist in Grundstellung, wenn alle Leuchtmel-
der erloschen sind.

Funktion des Signalhaltmelders

Der Signalhaltmelder befindet sich am Ende des
Einfahrwegs fir Zugfahrten aus der Zugleitstrecke
auf Zugmeldestellen, die mit der Schnittstelle
ESTW-ZLB ausgerustet sind.

Der Signalhaltmelder zeigt an, dass das zuge-
hérige Einfahrsignal (hier Signal 60B) Halt zeigt
und kein Ersatzsignal bzw. Vorsichtsignal ange-
schaltet ist.

60B
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4

)

@)

)

(5)

Regeln fiir den Zugfiihrer

Der Zugfuhrer darf die Bedieneinrichtung erst bedienen, wenn er

die Fahrerlaubnis vom Zugleiter der Zugleitstrecke erhalten hat

oder wenn auf der Zugleitstrecke nach § 12 (1) aufgrund der

Regelungen in den SbV die Zustimmung des Zugleiters vor-

liegt.

Der Zugfuhrer bedient die Schlisseltaste und die Taste ,Fahr-

straBenanforderung” (optional). Der Bedienzeitpunkt kann in

der SbV vorgegeben sein.

Nachdem die angeforderte FahrstraBBe in die Zugleitstrecke ein-

gestellt wurde, wird der Leuchtmelder der Bedieneinrichtung

angeschaltet. Die vom Zugfuhrer angeforderte Fahrstraf3e ist

eingestellt und der Zugfuhrer kann die Taste ,Zustimmungsan-

forderung“ bedienen.

Der Zugfuhrer bedient die Schllsseltaste und die Taste ,Zu-

stimmungsanforderung®. Nachdem die angeforderte FahrstraBe

in die Zugleitstrecke eingestellt wurde, wird der Leuchtmelder der

Bedieneinrichtung angeschaltet.

Das zugehdrige Ausfahrsignal kommt in Fahrtstellung, wenn alle

Bedingungen flr das Sichern der FahrstraBBe bis an die Grenze

zur ZLB-Strecke erflllt sind.

Der Leuchtmelder der Bedieneinrichtung erlischt, wenn der Zug

vollstandig in die Zugleitstrecke eingefahren ist.

Fur Zuge, die die Zugleitstrecke verlassen, wird die Rd&umung

der Zugleitstrecke mit einer Ankunftsmeldung des Zugfuhrers

auf der benachbarten Zugmeldestelle an den Zugleiter bestétigt.

Die Ankunftsmeldung darf erst gegeben werden, wenn

1. der Zug am gewdhnlichen Halteplatz angehalten hat,

2. der Zug vollstandig ist und

3. der Zugfuhrer die Haltstellung des Einfahrsignals durch Aus-
werten des Signalhaltmelders festgestellt hat.

Die Erreichbarkeit des Zugleiters istin der SbV bekannt gegeben.

Zuglaufmeldungen sind Uber Zugfunk zu geben, wenn dieser

vorhanden ist.

Es kann auf die Abgabe der Ankunftsmeldung verzichtet wer-

den, wenn nach § 12 (1) die SbV diesbezligliche Regeln enthalt.

Der Zugfuhrer verstandigt den Zugleiter Uber Besonderheiten,
Verspatungen bzw. Zugausfalle. In der SbV kdnnen ergédnzenden
Regelungen enthalten sein.
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Regeln fiir Zugleiter und Fahrdienstleiter

Ist zwischen dem Zugleiter und dem Fahrdienstleiter der benach-

barten Zugmeldestelle eine Schnittstelle ESTW-ZLB eingerichtet,

sind fernmindliche Zugmeldungen in der Regel nicht notwendig.

Erganzende oder abweichende Regelungen kénnen in der SbV ge-

geben sein.

Der Zugleiter darf einem Zug aus der Zugleitstrecke bis zur Zug-

meldestelle, die mit der Schnittstelle ESTW-ZLB ausgeristet ist,

eine Fahrterlaubnis erteilen, wenn

—die Ankunftsmeldung des vorausgefahrenen Zuges von dieser
Zugmeldestelle im Zugmeldebuch fur den Zugleitbetrieb einge-
tragen ist und

—dem Fahrdienstleiter die Zugnummer bekannt ist (z. B. Zugnum-
mernmeldeanlage). Ergdnzende Regelungen kénnen in der SbV
gegeben werden.

Die Hauptgleise einer unbesetzten Zuglaufmeldestelle gelten als

frei, wenn fir den zuletzt gefahrenen Zug eine Ankunftsmeldung

von einer benachbarten Zugmeldestelle vorliegt, die mit der Schnitt-

stelle ESTW-ZLB ausgerustet ist.

Die gegenseitige Verstandigung Uber Besonderheiten, Verspé-

tungen bzw. Zugausfélle erfolgt nach den Regeln der Richtlinie 408

bzw. FV-NE, wenn die SbV keine ergdnzenden Regelungen enthélt.

Regeln fiir den Zugfiihrer und Fahrdienstleiter

Der Zugfuhrer meldet Stérungen der Bedieneinrichtung fernmind-
lich beim Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle und fordert bei diesem
nach erteilter Fahrerlaubnis durch den Zugleiter oder wenn auf der
Zugleitstrecke die Zustimmung des Zugleiters nach SbV geméan
§ 12 (1) vorliegt das Einstellen der ZugstraBe und die Zustimmung
zur Fahrt in die Zugleitstrecke an.

Hinweis: Sowohl die FahrstraBBenanforderung, als auch das fern-
mindliche Anfordern des Einstellens der Zugstrasse bei gestérter
Bedieneinrichtung setzt das Vorhandensein einer Fahrerlaubnis
in die Zugleitstrecke durch den Zugleiter an den Zugftihrer voraus.
Eine Fahrerlaubnis darf nach den Regeln in § 14 erst erteilt wer-
den, nachdem die Voraussetzungen daftr erfillt sind. Hierzu ge-
hért die Feststellung lber das Freisein des zu befahrenden Ab-
schnitts der Zugleitstrecke (Rdumung der Strecke). Dies bedeutet
fur den Fahrdienstleiter, dass sowohl die Fahrstra3enanforderung,
als auch das fernmiindliche Anfordern des Einstellens einer Zugs-
trasse bei gestérter Bedieneinrichtung voraussetzt, dass zuvor der
zu befahrende Abschnitt der Zugleitstrecke durch den Zugleiter
auf Freisein geprtift wurde.

(B 20) * Seite neu — 149 -
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noch Anlage 20

(2) Der Zugfuhrer meldet Stérungen des Signalhaltmelders fern-
mundlich beim Fahrdienstleiter der Zugmeldestelle und fordert von
diesem, nachdem der Zug am gewdéhnlichen Halteplatz angehalten
hat, eine Meldung

— Uber die Haltstellung des Einfahrsignals oder

— Uber das erloschene Ersatzsignal bzw. Vorsichtsignal
an. Wenn die Ubrigen Bedingungen nach Abschnitt 4 Absatz (4) erfillt
sind, bestatigt der Zugfuhrer dem Zugleiter das Radumen der Zu-
gleitstrecke durch eine Ankunftsmeldung, es sei denn, dass nach Ab-
schnitt 4 Absatz (5) auf die Zuglaufmeldung verzichtet werden kann.

(3) Meldungen zwischen Zugfihrer und Fahrdienstleiter werden vom
Fahrdienstleiter im Fernsprechbuch nachgewiesen.

Anlage 21
(bleibt frei)
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Anlage 22
zu § 41 (1)

Bremstafeln

Anmerkungen zu den Bremstafeln

Die Bremstafeln gelten fir Zuge im Sinne des § 4, und zwar fir langsam- und
schnellwirkende Bremse.

Fur eine Strecke, die ohne Wechsel in der Bremsbesetzung durchfahren wird, er-
geben sich die erforderlichen Bremshunderstel aus der ma3gebenden Neigung.

Die mafBgebende Neigung (Gefalle oder Steigung) ist die Neigung einer zwischen
zwei Punkten angenommenen Verbindungslinie, die fir diesen Streckenab-
schnitt den gréBten Héhenunterschied ergibt.
Der Abstand der beiden Punkte betragt
— 2000 m bei Bremswegen von 400 m und 700 m,
— 1000 m bei Bremswegen von 100 m, 200 m und 300 m.
Ist das so ermittelte Gefalle gréBer als 10 %o, so ist
— bei Bremswegen von 400 m und 700 m anstelle des MaBes von 2000 m
ein solches von 1000 m
— bei Bremswegen von 100 m, 200m und 300 m anstelle des MaBes von
1000 m ein solches von 500 m
anzuwenden.
Ergibt die Verbindungslinie vom Beginn des verfligbaren Bremsweges zu einem
Hauptsignal, zu einer Trapeztafel, zu einem ortsfesten Schutzsignal oder zu ei-
nem durch Uberwachungssignal angekiindigten Bahniibergang eine gréBere
Neigung, so ist diese das maBgebende Gefélle.

Falls die maBgebende Neigung einer Strecke zwischen den in den Bremstafeln
angegebenen Neigungen liegt, sind die Bremshunderstel aus der Reihe fir die
nachststarkere Neigung zu nehmen.

Fur Fahrten in der Waagerechten und im Gefélle gelten die dafiir vorgeschrie-
benen Bremshunderstel der Bremstafeln.
Fur Fahrten in Steigungen sind zu ermitteln:

a) die Bremshunderstel fur die Waagerechte bei der in der Steigung jeweils
zugelassenen Geschwindigkeit,

b) die Bremshunderstel unter Annahme, dass die Fahrt nicht in der Steigung,
sondern in einem gleichstarken Gefélle mit einer Geschwindigkeit von 20
km/h stattfande.

Der gréBere der beiden Werte a) oder b) ist maBgebend.
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noch Anlage 22

6.

Auf Strecken, auf denen die Bremstafel flir 400 m, 300 m, 200 m oder 100 m
Bremsweg angewendet wird, darf bei Ziigen der Bremsstellung G fur Wagen-
zuglangen bis zu 350 m bei der Ermittlung der Bremshunderstel ein Zuschlag
von 10% auf das vorhandene Bremsgewicht in Ansatz gebracht werden. Dazu
kann der EBL anordnen, dass
a) die nach VDV-Schrift 757, Teil B, ermittelten Bremshunderstel um 10 % er-
héht werden oder
b) die nach der Bremstafel erforderlichen Bremshunderstel um 10% vermin-
dert und als Mindestbremshunderstel zusétzlich zu denen fur Wagen-
zuglangen von 350 m und mehr in den Fahrplanunterlagen angegeben
werden.

Die Bremstafeln fir 100 m, 200 m und 300 m Bremsweg durfen im Einzelfall —
z.B. bei verkiirzten Abstanden von Uberwachungssignalen vor Bahnilbergangen
oder bei verkurzten Vorsignalabstdnden — angewendet werden. Fir bestimmte
Streckenabschnitte oder ganze Strecken dirfen die Bremstafeln nur mit Geneh-
migung der OAB angewendet werden.
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Anlage 23
zu § 42 (4)

Handgebremste Ziige oder Zugteile

(1) Bei einem handgebremsten Zug oder Zugteil hat der Zugfuhrer die Bremser
moglichst gleichmafig zu verteilen. Vorzugsweise sind die Bremsen schwer belade-
ner Wagen zu besetzen. Als bedient gilt eine Handbremse, die wahrend der Fahrt
von einem Zugbegleiter in Tatigkeit gesetzt werden kann.

(2) Der Triebfahrzeugfiihrer gibt die Signale zum Anziehen und Lésen der Hand-
bremsen, bevor er die durchgehende Bremse bedient. Auf das Notsignal des Trieb-
fahrzeugfihrers hin sind die Bremsen sofort stark anzuziehen; bei erkennbarer Ge-
fahr auch ohne Signale des Triebfahrzeugfihrers.

(3) Beim Halten eines Zuges bleiben die Handbremsen so lange angezogen, bis
der Triebfahrzeugfiihrer das Signal ,Handbremsen I6sen” gibt.

Halt der Zug in einer Steigung, so miissen die Bremser in der Nahe ihrer Bremsen
bleiben.

(4) Zur Bremsberechnung wird das angeschriebene Handbremsgewicht verwendet.

Ist kein Handbremsgewicht angeschrieben, ist der auf 2 Radsétze entfallende Anteil
des Gesamtgewichts des Wagens, jedoch nicht mehr als 20 t, anzurechnen.

Anhang |
(bleibt frei)

Anhang Il
(bleibt frei)

Anhang Il
(bleibt frei)
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Anhang IV
zu § 53 (10)

Muster fur Aushangtafel
Bewegen von Eisenbahngiiterwagen

An unsere Frachtkunden!

Auf dem Gileis (Ladegleis) dieses Bahnhofs ist unterwiesenen Personen das selb-
standige Verschieben von Giiterwagen gestattet, sofern keine auBergewdhnlichen
Guter verladen sind (explosionsgeféhrliche, radioaktive, lademaBlberschreitende
oder besonders schwere Guter). Bedenken Sie aber bitte, dass bewegte Guterwa-
gen wegen ihres Gewichts und ihres leichten Laufs auf den Schienen zu einer gro-
Ben Gefahr werden kénnen. Wenn Sie solche Bewegungen veranlassen, beachten
Sie daher unbedingt und verantwortlich folgende UnfallverhitungsmaBnahmen:
Bewegen Sie die Glterwagen nur, wenn kein Eisenbahn-Triebfahrzeug zur Verfi-
gung steht, wenn auch kein Eisenbahner zur Stelle ist, wenn gute Sicht herrscht,
wenn das Verschieben dem Ladegeschéft dient und auf Nachbargleisen kein Ver-
kehr ist. Weichen dirfen nicht umgestellt werden. Bei starkem Wind, bei dem ein
Wagen unbeabsichtigt in schnellere Bewegungen kommen kénnte, ist das Bewegen
zu unterlassen.

Belehren Sie vorher Ihre Helfer (iber das richtige Verhalten und warnen Sie alle an-
deren Personen in der Néhe. Das Ladegeschéft an anderen Glterwagen muss ein-
gestellt werden, wenn Ihr Glterwagen darauf zurollen soll.

Bewegen Sie Wagen nur in Schrittgeschwindigkeit, damit Sie sie in der Gewalt be-
halten und nichts beschéadigt wird. Wenn Sie mehr als einen Guterwagen gleichzei-
tig bewegen, mussen die Glterwagen miteinander gekuppelt sein. Es dirfen héchs-
tens 3 Guterwagen gleichzeitig bewegt werden.

Von Hand darf ein Glterwagen nur an dessen Seitenwanden geschoben werden.
Niemals ziehen oder ins Gleis treten!

Guterwagen niemals durch Anstemmen gegen Puffer, durch Ziehen an der Kupp-
lung, an den Pufferscheiben oder Einstecken von Stangen zwischen den Radspei-
chen bewegen oder aufhalten!

Wagenricker (Knippstangen) diirfen nur an den hinteren Radern angesetzt werden.
Ein Seil zum Ziehen mit einem Fahrzeug muss mindestens 5 m lang sein. Befestigen
Sie es méglichst am hinteren Ende des Giterwagens an den vorgesehenen Osen
S0, dass es sich nachher leicht |I6sen lasst. Zwischen ziehendem Fahrzeug und dem
Guterwagen darf sich niemand aufhalten. Tierbegleiter oder Kraftfahrzeugfiihrer
mussen einen sicheren Abstand von den Guterwagen halten.

Zum Schieben mit einem Fahrzeug diirfen keine losen Stempel benutzt werden. Ach-
ten Sie wahrend der Bewegung darauf, dass das Zugseil sich nicht an Pfosten oder
anderen Hindernissen festsetzt.

Nach der Bewegung legen Sie bitte den Glterwagen wieder so fest, wie das vor der
Bewegung der Fall war. Steine, Eisenteile und dergleichen durfen hierzu nicht be-
nutzt werden.

Zusétzliche Bestimmungen des Bahnunternehmers:

Bahnunternehmen/Dienstsitz
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Stichwortverzeichnis

Die Zahlen bedeuten die Paragraphen und Absétze.
Fettgedruckte Zahlen bezeichnen Paragraphen, in denen der
durch das Stichwort ausgedriickte Sachverhalt behandelt wird.

Abdriicken 51 (3) AbstoBen
— Absténde der Wagen 56 (3)
Abfahrauftrag 17 (8) — Begriff 51 (4)
— Besonderheiten bei Vorsichtswagen 56 (5+6)
Abfahrbereitschaft — Besonderheiten bei Wageneinheiten
— Voraussetzung fur Abfahrauftrag 17 (8) und Gelenkwagen 56 (4)
— Zusténdigkeit 42 (5) — Bremsbesetzung 57 (6)
— Gruppenbildung 56 (2)
Abfahrt des Zuges — Verbot fir bestimmte Gleise 56 (1)
— Bedingungen fir Triebfahrzeugfiihrer 42 (6)
— Fahren vor Plan 17 (4) Abzweigstellen 3 (5)
— Fahrerlaubnis des Zugleiters 17 (6)
— Nachgeschobene Ziige 35 (7) Anbieten und Annehmen
— Sperrfahrten 27 (5) — Annahmeverweigerung 10 (4)
— Verbot des Fahrens vor Plan 17 (5) — Bedingtes 10 (10)
— Zustimmung des Fahrdienstleiters 17 (6) — Falle 10 (3)
— Wortlaut 10 (4)
Abkiirzungen Seite 7 und 8 — Zeitpunkt 10 (4)
Abkuppeln wéhrend der Fahrt 53 (6) Anfordern von Hilfe 47 (2)
Ablaufen Anhalten auf freier Strecke 44 (12)
— Absténde der Wagen 56 (3)
— Begriff 51 (3) Anhalten von Wagen 57 (7)
— Besonderheiten bei Vorsichtswagen 56 (5+6)
— Besonderheiten bei Wageneinheiten Ankunftmeldung
und Gelenkwagen 56 (4) — Art der Meldung 10 (3)
— Bremsbesetzung 57 (7) — Ausbleiben 10 (12)
— Gruppenbildung 56 (2) — Bedingung fir Fahrerlaubnis 17 (7)
— Verbot fir bestimmte Gleise 56 (1) — Darstellung in fahrdienstlichen
Unterlagen Anlagen 6, 7, 8
Abmelden — Voraussetzung 10 (5)
—Faélle 10 (3) — Wortlaut 10 (5)
— Wortlaut 10 (6)
— Zeitpunkt 10 (6) Anschlussstellen 3 (6)
Abstellen Aufbewahren
— Abstellverbot 58 (1) — Fahrdienstliche Unterlagen 6 (4)
— Abweichende Werte 58 (6) —Hemmschuhe 57 (89)
— Allgemeines 58 (3) — Schussel 15 (10)
— Erleichterungen 58 (5)
— Fahrzeuge auf freier Strecke 27 (14) Aufdriicken 51 (6)
— Festlegemittel 58 (2)
— Umfang 58 (4) Auffahren von Riickfallweichen, 15 (11), 61 (1),
— Zusténdigkeit 58 (7) Anlage 16 (20)
—Zlge 44 (19)
Abstellmeldung 10 (5a)
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Auffahren von Weichen
— Verbot 15 (11), 61 (1)
— MaBnahmen nach Auffahren 15 (12), 61 (2)

Aufgaben

— Fahrdienstleiter 7 (2)

— Leiter der Dienststelle 7 (1)

® — Ortlicher Betriebsbediensteter 7 @)

— Rangierbegleiter 51 (8)

— Rottenaufsichtsbedienstete 18 (6), Anlage 14
— Schrankenwarter 18 (4), Anlage 13

— Streckenwarter 18 (6), Anlage 14

— Zugleiter 7 (2)

Aufgehobene Signalabhéangigkeit
s. Signalabhéngigkeit

Aufhalten mit Hemmschuhen 57 (8b)

Auflaufen
— Schutz gegen Auflaufen 56 (7a+b)
— Verzicht von Schutz 56 (7c)

Auflegen der Hemmschuhe

— Allgemein 57 (8c)

— Mit beidseitig fester Fiihrung 57 (8e)

— Vor SchienenstéBen und in Gleisbdgen 57 (8d)

Aufsicht
—Am Zuge 7 (4)
— Uber das Zugpersonal 31 (5)

Aufsichtsbediensteter
— Abfahrauftrag 17 (8)
— Aufsicht am Zuge 7 (4)

Ausbleiben der Riickmeldung,
Ankunft- oder Verlassensmeldung
—Zug 10 (12)

Ausfahrt der Ziige

— Abfahrauftrag 17 (8)

— Ausfall der technischen Sicherung
an Bahnilibergangen 17 (12)

— Bahnhofe ohne Ausfahrsignal 17 (9)

— Bedingungen fiir die Fahrerlaubnis 17 (7)

— Bedingungen fir die Zustimmung
zur Abfahrt 17 (7)

— Fahrerlaubnis 17 (6)

— Gestorte Verstéandigung 17 (11)

— Gleichzeitige Fahrten 17 (2)

— Zeit der Abfahrt 17 (4)

— Zustimmung zur Abfahrt 17 (6)

(B 22)

Ausfall

— Pfeifeinrichtung 44 (11)

— Sicherheitsfahrschaltung 31 (3)

— Technische Sicherung an Ubergangen 48 (2)
—Von Zigen 25 (2)

Ausriistung
— Mitarbeiter im Betriebsdienst 2 (7)
— Zugpersonal 31 (1)

Ausrufen der Betriebsstelle 46 (4)
AuBergewohnliche Sendungen, Anlage 17

AuBerplanméaBiges Anhalten auf Bahnhofen
ohne Ausfahrsignal 17 (10)

Aussetzen
— Fahrzeuge 47 (4)
— Nebenfahrzeuge 30 (6)

Aussteigen, verbotswidriges 46 (2)
Ausweichanschlussstelle 3 (6)
Bahnanlagen 3 (1)

Bahnhéfe
— Begrenzung zur freien Strecke 3 (2)
— Begriff 3 (2)

Bahnhéfe ohne Ausfahrsignal 17 (9)
Bahnhéfe ohne Ausfahrsignal 16 (5)

Bahnhéfe ohne Einfahrsignal
— Kreuzung 20 (4)

— Rangieren 59 (5)

— Verlegen einer Kreuzung 20 (8)
— Uberholung 21 (4)

Bahnhofsfahrordnung 5 (4)

Bahniibergéange

— Bahnibergangsposten s. Postensicherung

— Befahren beim Rangieren 55 (1)

— Befahren mit Hilfszligen 25 (5)

— Befahren mit Nebenfahrzeugen 36 (3)

— Postensicherung s. Postensicherung

— Schrankenwérter 18 (4), Anlage 13

— Verhalten bei Ausfall der technischen
Sicherung 17 (12), 48 (2)

— Verhalten bei offener Schranke 48 (3)

— Verhalten bei Sperrfahrten 27 (7)
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Baugleis

—zum Baugleis erklaren 26 (3), 26a (3)

— Einlassen von Fahrzeugen 26 (2)

— Fahrzeugbewegung im Baugleis 26 (4), 26a (4)
— Rangieren im Baugleis 62

Beaufsichtigung des Zuges 44 (4)
Bedarfsaufenthalt 46 (5)

Bedarfsziige 4 (2)

Bedienen von Handbremsen beim Rangieren
— Ablaufen 57 (7)

— AbstoBen 57 (7)

— Vorsichtswagen 56 (5+6)

Bedientafel, Anlage 16 (11)

Bedienung der Weichenstelltafel oder
Fahrwegstelltafel, Anlage 16 (18)

Bedienung der Zusatz-
einrichtungen Anlage 16 (19)

Bedienungseinrichtung, Anlage 16 (5)
Bedingtes Anbieten und Annehmen 10 (10)
Bedingungen fiir die Abfahrt 42 (6)
Beendigung einer Sperrfahrt 27 (9)
Beféhigung der Betriebsbediensteten,
Befahigungsrichtlinien 2 (4), (5), Anhang |

Befahren einer gestérten Riickfallweiche
gegen die Spitze, Anlage 16 (22)

Befahren von Bahniibergédngen
s. Bahnlbergénge

Befehle s. schriftliche Befehle
Beférderung geféhrlicher Giiter 32 (6)

Beférderung von Reisenden 46

— Ausrufen der Betriebsstelle 46 (4)

— Bedarfsaufenthalt 46 (5)

— Halt am Bahnsteig 44 (3)

— Liegengebliebener Zug 46 (6)

— SchlieBen der Tlren 46 (1)

— Verbotswidriges Ein- und Aussteigen 46 (2)

Beférderungsanordnung bei auBer-
gewdhnlichen Sendungen, Anlage 17 (3)

Begriffserklarungen
— Allgemein 3
— Rangierdienst 51

Beidriicken
— Begriff 51 (5)
— Anhalten 56 (7d)

Bekanntgabe des Fahrplans
von Sonderziigen 25 (1), (3)

Belegblatt fiir den Zugleiter

— Anleitung zum Fuhren, Anlage 6

— Anwendung 11 (1)

— Eintrage allgemein 11 (2)

— Eintrage fahrdienstlicher Auftrage und
— Meldungen 8 (5)

— Eintrage in Spalte Meldungen und Vermerke 11 (3)
— Gleissperrung 26 (6), (7)

— Muster 6 (1), Anlage 6

— Nachfahrende Nebenfahrzeuge 30 (8)
— Schiebelokomotive 10 (14)

— Sperrfahrten 27 (10)

— Vermerk schriftlicher Befehle 9 (4)

Benachrichtigung liber den Zugverkehr
— Schrankenwarter 18 (1)

— Bahnlbergangsposten 18 (3)

— Rotten 18 (5)

Beobachten der Ziige 19

— Allgemeines 19 (1)

— Fehlen des Schlusssignals 19 (4)

— Spitzensignal erloschen 19 (3)

— UnregelméaBigkeiten an den Fahrzeugen 19 (6)
— Unvollstandige Signale 19 (2)

— Zugtrennung 19 (5)

Beobachtung des Fahrwegs bei Rangier-
bewegungen 55 (4)

Beobachtung der Strecke

— Geschobene Ziige 34 (4)
—Vorspann 33 (2), (3)

— Triebfahrzeugbegleiter 44 (3)
— Triebfahrzeugfuhrer 44 (2)

Besetzen

— Triebfahrzeuge beim Rangieren 51 (9)

— Triebfahrzeuge bei Ziigen 31 (3)

— Vorderstes Fahrzeug bei geschobenen Ziigen 34 (4)
—Zuge 31 (4)

Bestitigung der Ubernahme
von Aufgaben 53 (1a)
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Betriebsbedienstete
— Befahigung 2 (4), (5)
— Ortliche = 7 (2)

— Personenkreis 2 (1)

Betriebsdienst
—Vorrang 2 (6)
— Vorschriften furr die Handhabung 1

Betriebsgefahr 19 (7), Anlage 13 (18),
Anlage 14 (9)

Betriebsstellen 3 (1)

Bezeichnung der Ziige
— Allgemein 8 (4)
— Sperrfahrten 27 (1)

Bilden der Ziige 32

— Aligemeine Zugbildungsvorschriften 32 (2)

— Ausschluss von Wagen 32 (8)

— Einschrénkung in Zulassung von Wagen 32 (8)

—Lange 32 (1)

— Wagen durch Ladung oder Steifkupplung
verbunden 32 (5)

—Wagen mit auBergewdhnlichen
Sendungen 32 (7), Anlage 17

— Wagen mit gefahrlichen Giitern 32 (6)

— Wagen mit langer Ladung 32 (4)

—Wagen mit ungewdhnlicher Ladung 32 (3)

Bildfahrplan 5 (2)
Blockstellen 3 (4)
Blockstrecken 3 (3)

Bremsen beim Rangieren 57

— Ablaufen 57 (7)

— AbstoBen 57 (6)

— Aufhalten mit Hemmschuhen 57 (8b)

Bremshundertstel

— Mindestbremshundertstel 41 (1)

— Mindestbremhunderstel, erforderliche
nicht erreicht 41 (2)

Bremsproben
— zur Abfahrbereitschaft 42 (5)

Bremstafeln 41 (1), Anlage 22
— Mindestbremshundertstel 41 (1)
— Mindestbremhunderstel nicht erreicht 41 (2)

Buchfahrplan
—Art5(2)
— Form 5 (3), Anlage 3

Dampflokomotive
— Besetzung 31 (4)
— Reihenfolge bei Vorspann 33 (1)

Deckungsstellen 3 (9)
Dienstpléane 2 (8)

Dienstruhe

— Verbot des Fahrens vor Plan 17 (5)

— Verkehren von Hilfsziigen 25 (5)

— Verkehren von Nebenfahrzeugen 30 (5)

Dienstiibergabe
— Aligemeines 2 (9)
— Nachweis auf Betriebsstelle 6 (5)

Diesellokomotive, Reihenfolge bei Vorspann 33 (1)
Drehgestell 3 (22)

Dringlicher Hilfszug
— Verkehren auf Strecken mit Dienstruhe 25 (5)
—Vorrang 4 (5)

Durchfahrt der Ziige 17

— Auf Bahnhofen ohne Ausfahrsignal 17 (9);
44 (16), 16 (5)

— AuBerplanmaBiges Anhalten auf
Bahnhofen ohne Ausfahrsignal 17 (10)

— Bedingungen fur die Fahrerlaubnis 17 (7)

— Bedingungen fiir die Zustimmung
zur Abfahrt 17 (7)

— Gestorte Verstandigung 17 (11)

— Gleichzeitige Fahrten 17 (2)

Durchgehende Hauptgleise 3 (10)
Durchrutschweg 14 (1)

Einfahrgleis
— Beschrankung der Geschwindigkeit 17 (3)
— Kennzeichnung bei besetztem — 14 (5)

Einfahrt

— Einer Sperrfahrt 27 (8)

— Gleichzeitige Fahrten 17 (2)

— In ein Stumpfgleis oder teilweise
besetztes Gleis 17 (3)

— Nebenfahrzeuge allgemein 36 (4)

— Nebenfahrzeuge beim Nachfahren 36 (7)

— Ohne Einfahrsignal 17 (1)

— Vorsichtige Einfahrt 17 (1), 44 (17)

Einfahrweiche
— Rangieren uber 59 (2)
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Einlassen mehrerer Sperrfahrten in ein
Streckengleis 27 (3)

Einlegen von Sonderziigen 25 (2)

Einmannbetrieb 31 (6)

Einsteigen, verbotswidriges — 46 (2)

Einsetzen von Nebenfahrzeugen 30 (6)

Einstellen

— Fahrzeuge in Zuge allgemein 32 (2)

—Nebenfahrzeuge in Zige 3 (21)

— Wagen durch Ladung oder Steifkupplung
verbunden 32 (5)

— Wagen mit auBergewdhnlichen
Sendungen 32 (7), Anlage 17

— Wagen mit gefahrlichen Gitern 32 (6)

— Wagen mit langer Ladung 32 (4)

— Wagen mit ungewdhnlicher Ladung 32 (3)

Eintrag fahrdienstlicher Auftriage und
Meldungen 8 (5)

Eisenbahnbetriebsleiter 1 (1)
elektrifizierte Infrastruktur Anlage 1
Elektrischer Bahnbetrieb 1 (4), Anlage 1

Elektrische Lokomotive, Reihenfolge
bei Vorspann 33 (1)

Entgleiste Fahrzeuge 47 (4)
Entkuppeln 52 (4c)
Erforderliche Stellung, Endlage, Anlage 16 (4)
Fahranfrage

— Art der Meldung 10 (3)

— Wortlaut und Zeitpunkt 10 (4)
Fahrauftrage

—beim Rangieren 51 (11), 53 (1b)
—wahrend der Fahrt 51 (12)
Fahrbereitschaft feststellen
—allgemein 52 (3a)

—an Kupplungen 52 (4)

—an Zusatzanlagen 52 (3b)

® Fahrtbericht § 6 (2)

Fahrdienstleiter — Aufgaben 7 (2)

(B 22)

Fahrdienstliche Auftrdge und Meldungen 8
— Abkurzungen 8 (6)

— Bezeichnung der Ziige 8 (4)

— Eindeutige Verstéandigung 8 (3)

— Eintrage 8 (5)

— Versténdigungsarten 8 (1)

— Versténdigungsformen 8 (2)

— Versténdigung tber Funk 8 (2), Anlage 9

Fahrdienstliche Unterlagen der Betriebsstellen 6
— Aufbewahrungsfrist 6 (4)

— Belegblatt fuir Zugleiter 6 (11), Anlage 6

— Fernsprechbuch 6 (3)

— Meldebuch fir Zuglaufmeldungen 6 (2), Anlage 8
— Meldebuch fur Zugleiter 6 (1), Anlage 7

— Nachweis der Dienstlibergabe 6 (5)

— Zugmeldebuch 6 (1), Anlage 5

Fahren auf Sicht

— Bei gestorter Versténdigung 17 (11)
— Grundsatz 45 (5)

—Im gesperrten Gleis 27 (3), (7)

Fahren im Sichtabstand 12 (3), Anlage 12

Fahrerlaubnis

— Als Voraussetzung zur Abfahrt 17 (6)

— Art der Meldung 10 (3)

— Bei Kreuzungen auf Bahnhéfen ohne
Einfahrsignal 20 (4)

— Beim Rangieren auf Hauptgleisen 59

— Beim Verlegen einer Kreuzung 20 (7)

— Beim Verlegen einer Uberholung 21 (5)

— Bei Sperrfahrten 27 (5)

— Uber die Zugleitstrecke hinaus 10 (8)

— Wortlaut 10 (4)

— Zuriickziehen 10 (4a)

Fahrgeschwindigkeiten 45

— Abhéngigkeiten 45 (1)

— Aufgehobene Signalabhangigkeit 45 (4), 15 (4), (8)

— Bahnkdrper in Langsrichtung der StraBe 45 (6)

— Bekanntgabe 45 (2)

— Einfahrten in bestimmte Gleise 45 (4), 17 (3)

— Einzeln fahrende Kleinlokomotiven und
Nebenfahrzeuge 45 (4)

— Fahren auf Sicht 45 (5)

— Geschobene Ziige 45 (4)

— Gestorte Sicherheitsfahrschaltung 31 (4), 45 (4)

— Gezogene Sperrfahrten 45 (4)

— Hilfsziige bei Dienstruhe 45 (4), 25 (5)

— Nachgeschobene Ziige 45 (4)

— Probefahrten/Versuchszige 45 (7)

— Rangierbewegungen 45 (4), 53 (2)

— Triebfahrzeuge ohne Sicherheitsfahrschaltung 45 (4)

— Zuge auf Ersatzsignal oder schriftlichen Befehl 45 (4)

— Zulassige Geschwindigkeit/Bremsverhaltnisse 45 (3)
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Fahrleitung 1 (4), Anlage 1

— Feuer im Zug 47 (11)

— Streckenbeobachtung 44 (2)

— Streckenwaérterdienst Anlage 14 (6)

Fahrplan

—Arten 5 (2)

— Bahnhofsfahrordnung 5 (4)

— Berichtigung 5 (6)

— Buchfahrplan 5 (3), Anlage 3a, Anlage 3b
— fur das Zugpersonal 5 (3), (7)

— Grundsatz 5 (1)

— Merktafel, Merkblatt 5 (8)

— Sonderzige 25 (3)

— Sperrfahrten 27 (3)

— Streckenfahrplane 5 (5), Anlage 4
— Verteilung 5 (7)

Fahrplananordnung fiir Sonderziige 25 (3)
FahrstraBen 3 (16)

Fahrt auf der Strecke 44

— Anhalten auf freier Strecke 44 (12)

— Ausfall der Pfeifeinrichtung 44 (11)

— Ausfall der technischen Sicherung an
Bahniibergéngen 48 (2)

- Bahnibergang mit Blinklicht- oder
Lichtzeichenanlage 48 (4)

— Beaufsichtigung des Zuges 44 (4)

— Durchfahrten auf Bahnhéfen ohne
Ausfahrsignal 44 (16)

— Einhalten der Fahrzeit 44 (1)

— Festlegen von Zigen und Zugteilen 44 (19)

— Halt nach der Einfahrt 44 (18)

— Offene Schranke 48 (2)

— Streckenbeobachtung 44 (2), (3)

— Uberfahren von Haltsignalen 44 (7)

— UnregelménBigkeiten 2a (3)

— Verhalten bei Gefahr 2a (1)

— Vorbeifahrt an Halt zeigenden oder gestérten
Signalen 44 (5)

— Vorsichtige Einfahrt 44 (17)

— Zweifelhafte Signalbilder 48 (1)

Fahrtbericht 38

— Eintrage 6 (2)

— Abgabe 38 (3)

— Einsicht durch Triebfahrzeugfihrer 38 (2)

— Ersatz des Meldebuchs fir unbesetzte
Zuglaufstellen 11 (1)

— Form 38 (1), Anlage 19

— Fuhren 38 (1)

— Verzicht auf Fahrten mit Nebenfahrzeugen 36 (2)

Fahrweg
— Beobachtungen beim Rangieren 53 (3)

Fahrwegpriifung s. Prifung des Fahrwegs
Fahrwegsicherungsmeldung 14 (6)
Fahrwegstelltafel, Anlage 16 (10)

Fahrzeuge

— Nebenfahrzeuge 3 (17), (21)
— Regelfahrzeuge 3 (17), (18)
— Triebfahrzeuge 3 (19)

— Wagen 3 (20)

Fahrzeugeinrichtung der
Zugbeeinflussung gestoért 47 (4a)

Fernsprechbuch 6 (3)

Fernsprecher/Fernmeldeanlage
— Fahrdienstliche Verstandigung 8 (2)
— Verstéandigung beim Rangieren 51 (10), 52 (1+2)

Feste Bremsen 47 (4), Anlage 15 (1) c), (2) ¢)
Festlegemittel 58 (2)

Festlegen von Fahrzeugen
— Abweichende Werte 58 (6)
— Erleichterungen 58 (5)

— Festlegemittel 58 (2)

— Umfang 58 (4)

— Zustandigkeit 58 (7)

Festlegen von Ziigen und Zugteilen 44 (19)
Festlegepflicht 58 (3)

Feuer im Zug 47 (11)

Feuerléscharbeiten, Anlage 1 11l (12)
Flachstellen 47 (4), Anlage 15 (1) d), (2) d)
Flankenschutz

— Abstellverbot 58 (1)

— Grundsatz 15 (3)

— Prufung des Fahrwegs 14 (1)
Funksprechverkehr

— Richtlinien Anlage 9

— Fahrdienstliche Versténdigung 8 (2)

— Versténdigung beim Rangieren 51 (10), 52 (1+2)
Gefahrliche Giiter

— Allgemeines 32 (6)

— Rangieren 56 (6)

Gemeinschaftsbetrieb 1 (6)
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Geschobene Ziige 34

— Begriff 34 (1)

— Besetzung des vordersten Fahrzeugs 34 (4)
— Kuppeln 34 (3)

— Zuléssigkeit 34 (2)

Geschwindigkeiten s. Fahrgeschwindigkeiten
Gestorte Verstandigung 17 (11)
Gleichzeitige Fahrten 17 (2)

Gleissperren 15

— Aufbewahrung der Schliissel 15 (10)
— Bedienung, Anlage 16

—Bewachen 15 (7)

— Flankenschutz 15 (3)

— Grundstellung 15 (2)

— Handverschluss 15 (5)

— Signalabhangigkeit 15 (6), (8)

— Zustandigkeit 15 (1)

Gleissperrung s. Sperren von Gleisen
Gleiswaagen 53 (4)
Grenzzeichenfreimeldung 44 (18)
Grundstellung

— Haupt—und Vorsignale 16 (2)

— Weichen, Gleissperren, Sperrsignale 15 (2)
Gruppenausfahrsignal 17 (6)
Giiterwagen 3 (20)

Giiterziige

— Besetzen mit Zugbegleitern 31 (4)
—Lange 32 (1)

— Vereinfachter Fahrplan 5 (1)
—Zugart 4 (4)

Halt vor der Trapeztafel

— Aligemein 17 (1)

— Kreuzungen 20 (4)

— Rangieren auf Hauptgleisen 58 (5)
— Sperrfahrt 27 (8)

— Uberholungen 21 (4)

Halt am Bahnsteig 46 (3)
Haltepunkt 3 (7)

Haltestelle 3 (8)

Haltewunsch-Anzeige 46 (5)

Handbremse

— Ablaufen 57 (7)

— AbstoBen 57 (6)

—Handgebremste Ziige oder Zugteile 42 (4),
Anlage 23 (1) — (4)

Handgebremste Ziige Anlage 23 (1) — (4)
Handverschluss 15 (4), (5)

Hauptgleise

— Begriff 3 (10)

— Rangieren auf Hauptgleisen 59

— Verbleiben von Fahrzeugen 44 (20)

Hauptsignale 16

— Grundstellung 16 (2)

— Haltstellung nicht méglich 16 (8)

— Vorbeifahrt an einem Halt zeigenden
Hauptsignal 16 (7), 44 (5)

— Zurickstellen auf Halt 16 (6)

Hebelgewicht
— Kennzeichnung der Grundstellung 15 (2)

HeiBlaufer 47 (4), Anlage 15 (1) a), (2) a)

Heizer
— Begriff 31 (1)

Hemmschuhe

— Aufbewahrung 57 (8g)

— Pflege 57 (8f)

— Vollz&hlig und in Ordnung 57 (8a)

Hilfssperren

— Bei aufgehobener Signalabhéngigkeit 15 (8)
— Bei Gleissperrungen 26 (5), (8)

— Beim Ausbleiben der Riickmeldung,

Ankunftmeldung oder Verlassensmeldung 10 (12)

Hilfszug

— Bei Dienstruhe 25 (5), 45 (4)
— Fahrplan 25 (3)

— Mit Schneerdumern 34 (1)
— Rangfolge 4 (5)

Indirekte Fahrwegpriifung 14 (4)

Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise 14 (5)

Kleinlokomotiven 3 (19), 31 (3)
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Kleinwagen, Anlage 18
Kontrolle der Funkverbindung, Anlage 9 (16)
Kontrollsprechen, Anlage 9 (17)

Kreuzungen 20

— Bahnhofe ohne Einfahrsignal 20 (4)

— Ausfall 20 (8) — (10)

— Ausrlstung der Kreuzungsbahnhéfe 20 (2)
— Begriff 20 (1)

— Bekanntgabe 20 (3)

— Gleichzeitige Einfahrt 20 (5)

— Mit Sonderziigen 20 (3), 25 (3)

— Schriftlicher Befehl 20 (9)

— Verlegen 20 (7) — (10)

Kuppeln der Fahrzeuge

— Anziehen der Schraubenkupplung 52 (4b)
— Besondere Kupplungsbauarten 52 (4f)
— Einhangen der Kupplungen 52 (4 c+e)

— Elektrische Leitungen 52 (4d)

— Entkuppeln 52 (4c)

— Entkuppeln wahrend der Fahrt 53 (6)

— Gemeinsam bewegte Fahrzeuge 52 (4a)
— Geschobene Ziige 34 (3)

— Nachschiebendes Triebfahrzeug 35 (3)
— Nebenfahrzeuge 3 (21), 36 (6)

— Triebfahrzeug 42 (1)

LademaBiiberschreitung
Anlage 17 (1) — (6), (8) — (21)

Lange der Ziige 32 (1)
Lange Ladung 32 (4)

Lautsprecher
— Fahrdienstliche Verstandigung 8 (2), (3)
— Versténdigung beim Rangieren 51 (10)

Leiter der Dienststelle 2 (3), 7 (1)

Liegenbleiben eines Zuges

— Anfordern von Hilfe 47 (2)

— Erste MaBnahmen 47 (1)

— Fursorge flr die Reisenden 46 (6)
— Gleissperrung 17 (13)

— Weiterfahrt 47 (6)

Lokomotiven 3 (19)
Lokrangierfiihrer

— Rangierbegleiter 51 (8)
— Triebfahrzeugfihrer 51 (9), 52 (1)

Lose Radreifen 47 (4), Anlage 15 (1) €), (2) €)
Lii s. LademaBiberschreitung
Luftbremskopf 57 (9)

MaBnahmen nach Auffahren 15 (12)
Mehrfachtraktion 33 (5)

Meldebuch fiir den Zugleiter 6 (1), Anlage 7

Meldebuch fiir
Zuglaufmeldungen 6 (2), Anlage 8

Merktafel, Merkblatt 5 (8)

Merkschilder

— Arten Anlage 18

— Ausbleiben der Riickmeldung, Ankunft-
oder Verlassensmeldung 10 (12)

— Bahnlibergangsposten 18 (3)

— Nebenfahrzeugfahrt 30 (4)

— Rangieren uber die Rangierhalttafel 59 (2)

— Rotten 18 (5)

— Sperren von Gleisen 26 (5)

— Sperrfahrt 27 (6)

Mindestbremshundertstel 41

— Bekanntgabe 41 (1)

— erforderliche Mindestbremshundertstel nicht
erreicht 41 (2)

Mitarbeiter im Betriebsdienst 2

— Aligemeine Pflichten 2 (2)

— Beféhigung 2 (4), (5)

— Dienstplan 2 (8)

— Dienstlibergabe 2 (9)

— Leitung und Uberwachung 2 (3)

— Personenkreis 2 (1)

—-Uhr2(7)

— Vorrang des Betriebsdienstes 2 (6)

Mitfahrt auf dem Triebfahrzeug 31 (9)
Mithéren der Zugmeldungen 18 (1)
Mittelpufferkupplung 54 (6)

Mindlicher Auftrag 16 (7), 17 (10), 20 (4), 44 (17),
45 (4c), 51 (10)
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Nachgeschobene Ziige 35

— Abfahrt 35 (7)

— Ansetzen des nachschiebenden
Triebfahrzeuges 35 (7)

— Anzahl der nachschiebenden
Triebfahrzeuge 35 (4)

— Beendigung des Nachschiebens 35 (9)

— Begriff 35 (1)

— Bremsen 35 (8)

— Kuppeln 35 (3)

— Ladungen Gber mehrere Wagen 35 (5)

— Mitnahme von Wagen 35 (6)

— Trennung vom Zug 35 (10)

— Zuléssigkeit 35 (2)

Nachschiebendes Triebfahrzeug

— Ansetzen des nachschiebenden
Triebfahrzeugs 35 (7)

— Anzahl 35 (4)

— Begriff 35 (1)

— Kuppeln 35 (3)

— Zugmeldungen, Zuglaufmeldungen 10 (14)

Nebenfahrzeuge

— Als Sperrfahrt 27 (1)

— Aussetzen auf freier Strecke 30 (6)

— Befahren von Bahnibergangen 36 (3)

— Beférdern von Regelfahrzeugen 3 (21)

— Begriff 3 (21)

— Besetzen 36 (1), 51 (9)

— Betriebliche Behandlung 4 (1)

— Einfahrt in Bahnhofe 36 (4)

— Einsetzen auf freier Strecke 30 (6)

— Einstellen in Ziige 3 (21)

— Fahrdienstliche Behandlung 30 (1), (2), (3)

— Fahrdienstliche Bezeichnung 4 (3)

— Kuppeln 3 (21), 36 (6)

— Merkschilder 30 (4), Anlage 18

o Nachfahren nach Zigen 30 (7), (8), 36 (7)

— Sichern beim Abstellen 36 (5)

— Sichtabstand Anlage 12 (5)

— Sonderregelungen 30 (5)

— Verhalten bei besonderen
Betriebsverhaltnissen 36 (4)

— Wagenliste, Fahrtbericht,
Bremsberechnung 36 (2)

Nebengleise 3 (10)

Nothaltauftrag 2a (2), Anlage 13 (18),
Anlage 14 (9)

Oberleitung Anlage 1, Anlage 1a
Ortlicher Betriebsleiter 2 (3)

Ortlicher Betriebsbediensteter 7 (2)

(B 22)

Ortliche Verhiltnisse 1 (3)

Ortliche Verhiltnisse, Besonderheiten,
Anlage 16 (2)

Offene Schranke 48 (3)

Offene Tiiren 47 (5)

Pfeifeinrichtung gestért 44 (11)

PlanmaBige Sperrung 26 (2)

Pflege der Hemmschuhe 57 (8f)
Postensicherung durch Bahnlbergangsposten
— Benachrichtigung 17 (7), 18 (3), 26 (4), (6), 27 (5)
— Durchfiihren der Sicherung 18 (4), Anlage 13 (17)
— Versténdigung der Zige 17 (12)
Postensicherung durch Zug- oder Rangierpersonal
— Auftrag bei gestértem BU 17 (12)

—durch das Rangierpersonal 55 (1) d)

—durch das Zugpersonal 44 (15)

Probefahrten 45 (7)

Prifung des Fahrwegs 14

— Indirekt 14 (4)

— Kennzeichnung besetzter Einfahrgleise 14 (5)
—Umfang 14 (1)

— Zeitpunkt 14 (1)

— Zustandigkeit auf besetzten Bahnhdéfen 14 (2)

— Zustandigkeit auf unbesetzten Bahnhdéfen 14 (3)
Radreifen — lose 19 (6), Anlage 15 (1) e), (2) e)

Radsatz 3 (22), 32 (1, 2, 8), 42 (3),
56 (6), 57 (6+7), Anlage 15

Radsatzbruch 19 (6), Anlage 15 (1) b), (2) b)
Radsatzlast 32 (8)

Radvorleger — Festlegemittel 58 (2)
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Rangierbewegungen 53
— Abkuppeln wéhrend der Fahrt 53 (6)
— Ablauf- und AbstoBverbot fur
bestimmte Gleise 56 (1)
— Auffahren von Weichen 61
— Bedienen der Weichen und Gleissperren 54 (2)
— Befahrbarkeit von Ablaufbergen 55
— Befahren von Bahniibergangen 55
— Begriff 51 (1)
— Beobachten des Fahrwegs 53 (3)
— Besondere Vorsicht bei Gefalle 53 (5)
—Bremsen 57
— Mithilfe von Bahnfremden 53 (14)
— Rangiergeschwindigkeit 53 (2)
— SicherungsmafBnahmen an Ladestellen 52 (3)
— Vorbeifahrt an Sperrsignalen 54 (6)
— Vorsichtswagen 56 (6)
— Verschieben 53 (12+13)
— Verschieben ohne Rangierleiter 53 (10)

Rangierdienst

— Begrifferklarung 51 (1)

— Bremsen beim Rangieren 57

— Kuppeln der Fahrzeuge 52 (4)

— Ortliche Besonderheiten 51 (13)
— Rangieren auf Hauptgleisen 59

— Rangierbewegungen 52, 53

— Rangierpersonal 51 (8)

— Sichern abgestellter Fahrzeuge 58
— Verschieben ohne Rangierleiter 53 (10)
— Verstandigung 51 (10)

Rangieren auf den Hauptgleisen 59

— Abstellverbot 59 (4)

— Bahnhofe ohne Einfahrsignal 59 (5)

— Benutzen der Hauptgleise 59 (1)

— Geféhrdende Rangierbewegungen 59 (3)

- Uber Rangierhalttafel oder
Einfahrweiche hinaus 59 (2)

Rangieren im Gefélle 53 (5)

Rangieren im Zugleitbetrieb 22

— Rangiererlaubnis 22 (1)

— Beendigung des Rangierens 22 (2)
— Rangieren unterwegs 22 (3)

Rangieren mit Seil oder Kette 53 (11)

Rangierbegleiter
— Aufgaben 51 (8)
— Ausrlstung 2 (7)
— Begriff 51 (8)

Rangierfahrt — Begriff 51 (2)
- Ubergang in Zugfahrt 60 (1)

Rangierfunk
— Richtlinien Anlage 9
— Verstéandigungsmittel 51 (10)

Rangiergeschwindigkeit 53 (2)
Rangierhalttafel 59 (2)

Rangierpersonal

— Aufgaben des Rangierbegleiters 51 (8), 52 (1)
— Ausristung 52 (6), 2 (7)

— Besetzen des Triebfahrzeugs 52 (2), 51 (9)

Rangiersignale
— Verstéandigungsmittel 51 (10)

RangierstraBen — Begriff 3 (16)
Regelfahrzeuge — Begriff 3 (18)
Regelziige 4 (2)

Reisende
— Beférdern 46
— Meldung von Verspatungen 13 (1)

Reiseziige 4 (4)
Reisezugwagen 3 (20)
Rollfahrzeugbetrieb 1 (5)

Rotten
— Benachrichtigung tber Aufheben
der Gleissperrung 26 (6)
— Benachrichtigung tGber Gleissperrung 26 (4)
— Benachrichtigung tber Zugverkehr 18 (5)

Rottenaufsichtsbedienstete — Aufgaben 18 (6),
Anlage 14

Riickfallweichen

— abweichend der Grundstellung spitz
befahren, Anlage 16 (21)

— Auffahren 15 (11), 61 (1), Anlage 16 (20)

—bedienen Anlage 16 (1, 20 — 22)

— Einfahrt ohne Halt an der Trapeztafel 20 (5)

— gestort 45 (4) h), Anlage 16 (22)

— Hebelgewicht 15 (2)

Riickmeldung

— Ausbleiben der Riickmeldung 10 (12)

— Beim Zurlcklassen eines Zugteils 10 (13)
— Wortlaut 10 (5)

— Zeitpunkt 10 (5)
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Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) 1 (3)

Schéaden an Fahrzeugen 19 (6),
47 (4), Anlage 15

Schaffner 31 (1)
Schiebebiihne 55 (17)

Schienenbruch 48 (9)

— Geschwindigkeitsbeschrankung 45 (4)

— MaBnahmen der Strecken- und Rottenaufsichts-
bediensteten, Anlage 14 (13)

Schlagtaster, Gleisschaltmittel, Anlage 16 (8)

SchlieBen der Tiren
— Bei Personen- und Triebwagen 46 (1), 52 (3) a)

Schliissel der Handverschliisse 15 (5)3

Schlusssignal

— Anbringungsmaéglichkeiten 32 (2)
— Fehlen des — 19 (4)

— Nichterkennen des — 19 (4)

— Unvollsténdig 19 (2)

Schnittstelle ESTW-ZLB 10 (9), Anlage 20

Schranken
— Bedienen bei Nebenfahrzeugfahrten 36 (3)
— Bedienen bei Rangierfahrten 55 (1-2)

Schrankenwarter

— Aufgaben, Anlage 13

— Bekanntgabe der Aufhebung von Gleis-
sperrungen 26 (6)

— Bekanntgabe verlegter und ausgefallener
Kreuzungen 20 (8)

— Bekanntgabe verlegter und ausgefallener
Uberholungen 21 (6)

— Bekanntgabe von Gleissperrungen 26 (4)

— Bekanntgabe von Sonderziigen 25 (4)

— Bekanntgabe von Sperrfahrten 27 (5)

— Benachrichtigung tber den Zugverkehr 17 (7),

— Fahrplan 5 (5), Anlage 4

— Meldet sich nicht 18 (2)

Schraubenkupplung s. Kuppeln

Schriftliche Befehle fiir Ziige

— Ausfertigung 9 (1)

— Aushéandigung 9 (2)

— Bei aufgehobener Signalabhangigkeit 15 (8)

— Bei Ausfall der technischen Sicherung an
Bahniibergéngen 17 (12)

— Bei Einfahrt in Stumpfgleis oder teilweise
besetztes Gleis 17 (3)

— Bei Fahrt zeigendem Hauptsignal 16 (8)

— Bei gestorter Verstandigung zwischen den
Zugmeldestellen 17 (11)

— Bei Halt zeigendem Hauptsignal 16 (7), 44 (5)

— Bei Kreuzung eines Sonderzugs 20 (3)

— Bei Kreuzungsverlegung 20 (9)

— Beim Rangieren Uber die Rangierhalttafel
oder Einfahrweiche 59 (2)

— Bei unterbrochener Verstandigung
mit Rotten 18 (5)

— Fur das Befahren spannungsloser
Oberleitungsabschnitte, Anlage 1 (5)

— Fur Einfahrt von Nebenfahrzeugen beim
Nachfahren 36 (7)

— Fur Hilfszlige auf Strecken mit Dienstruhe 25 (5)

— Fur Sperrfahrten 27 (3)

— Muster, Anlage 10, Anlage 11

— Vermerk Uber Ausfertigung 9 (4), 11 (3)

— Wenn Schrankenwarter nicht dienstbereit 18 (2)

— Zuriickziehen 9 (3)

Schutz
— Sperrfahrt bei Dunkelheit 27 (11)
— Weiche gegen fremden Eingriff 15 (7)

Schutzsignal
— Bei verhinderter Durchfahrt 17 (10)

Schutzweichen

— Flankenschutz 15 (3)

— Grundstellung 15 (2)

Schwerwagen 32 (7), Anlage 17 (1) — (7)
Schwungfahren Anlage 1 (5)

Sicherheitsfahrschaltung 31 (3), (4)
— Fehlt oder ist gestort 45 (4)

SicherungsmaBnahmen an Ladestellen 52 (3)
Sichern abgestellter Fahrzeuge 58

— Festlegemittel 58 (2)

— Festlegepflicht 58 (3)

— Freizuhaltende Stellen 58 (1)

Sichern der Reisenden 7 (5)
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Sicherung an Bahniibergédngen Sperrfahrten 27

— Beim Ausfall der technischen Sicherung 48 (2) — Abstellen von Fahrzeugen auf
— Bei Rangierbewegungen 55 freier Strecke 27 (14)
— Arten 27 (2)
Sicherung der Weichen 15 (4) — Bedienen von Anschlussstellen 27 (12)
— Beendigung 27 (9)
Signalabhéngigkeit 15 — Begriff 27 (1)
— Aufgehoben 15 (6) — Durchfuihrung 27 (3)
— Begriff 15 (6) — Einfahrt 27 (8)
— Benachrichtigung der Ziige bei — Eintrége 27 (10)
aufgehobener — 15 (8) — Ortlicher Schutz 27 (11)
— Riick— oder Weiterfahrt 27 (7)
Signale am Zug — Signalbedienung 27 (13)
— Fehlen des Schlusssignals 19 (4) — Sperrfahrtschild 27 (6)
— Spitzensignal erloschen 19 (3) — Zugnummer 27 (4)
— Unvollstandig 19 (2) — Zustimmung, Fahrerlaubnis 27 (5)

— Verantwortung 42 (2)
Sperrsignale 15

Signalbild zweifelhaft 48 (1) — Flankenschutz 15 (2)

— Signalabhéngigkeit 15 (6), (8)
Signalfahne 36 (1) — Vorbeifahrt am gestérten

Lichtsperrsignal 16 (7), 44 (5)

Signalhorn — Vorbeifahrt einer Rangierfahrt
— Bei geschobenen Zligen 34 (4) am gestorten — 55 (7)
— Bei Nebenfahrzeugfahrten 36 (1) — Zustandigkeit 15 (1)
Signalpfeife Spillanlage 53 (12)
— Ausriistung 2 (7)
— Bei geschobenen Zligen 34 (4) Spitzensignal

— Erloschen 19 (3)
Sonderziige — Unvollstandig 19 (2)
— Bekanntgabe von Kreuzungen 20 (3)
— Bekanntgabe von Uberholungen 21 (3), (6) Spitzenverschluss 15 (6)
— Einlegen 25 (1)
— Fahrdienstliche Unterscheidung 4 (2) Sprachspeicher 11 (1)
— Fahrplan 25 (3)
— Merktafel, Merkblatt 5 (8) Steifkupplung 32 (5), 35 (5)

— Zuglaufmeldungen 10 (7)
Stérung an der Zugbeeinflussung 47 (4a), 48 (7)
Sperren von Gleisen der freien Strecke 26

— Aufheben der Gleissperrung, Storung an der technischen Einrichtung 48 (7)
Benachrichtigung der Beteiligten 26 (6)
— Eintrage 26 (5), (7) Stérungen an Streckeneinrichtungen 48 (8)
— Hilfssperren 26 (5)
— PlanméBig 26 (2) StraBenfahrbare Gerate 53 (13)
— Sperrmeldung, Benachrichtigung
der Beteiligten 26 (4) Streckenbeobachtung
— Unvorhergesehen 26 (3) — Triebfahrzeugbegleiter 44 (3)
— Warnschild 26 (5) — Triebfahrzeugflhrer 44 (2)
Sperrung von Bahnhofsgleisen 26 (8) Streckenfahrplan
—Art5(2)

— Benachrichtigung des Schrankenwérters
Uber Zugverkehr 18 (1)
— Muster 5 (5), Anlage 4
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Streckenkenntnis
— Triebfahrzeugfihrer 31 (2)
— Zugfuhrer 31 (2)

Streckenwirter 18 (6), Anlage 14
Stumpfgleis s. Einfahrt
Summer-/Klingelanlage 17 (8)

Technische Einrichtung 3 (16) d)
— Begriff 3 (16) d)

— Stoérung 48 (7)

— unwirksam 45 (4) b)

— Zwangsbremsung 48 (5 - 6)

Technische Sicherung an
Bahniibergéangen ausgefallen

— Sicherung durch Zugpersonal 48 (2)
— Weisung an die Ziige 17 (12)

Teilweise besetztes Gleis s. Einfahrt

Trapeztafel

— Als Grenze des Bahnhofs 3 (2)

— Fir Kreuzungsbahnhéfe 20 (2)

— Fur Uberholungsbahnhéfe 21 (2)

— Halt bei Kreuzungen an der — 20 (4)

— Halt bei Sperrfahrten an der — 27 (8)

— Verzicht bei Kreuzungen auf Halt
an der — 20 (4), (5)

Triebfahrzeuge

— Als Vorspann 33 (1)

— Begriff 3 (19)

— Besetzen beim Rangieren 51 (9)
— Besetzen bei Ziigen 31 (3)

Triebfahrzeugbegleiter 31 (1), 31 (4)

Triebfahrzeugfiihrer

— Begriff 31 (1)

— Als Rangierbegleiter 51 (8)

— Als Zugfuhrer 31 (5)

— Entgegennahme von Befehlen 9 (2)

Triebfahrzeugpersonal 31 (1)

Triebwagen
— Begriff 3 (19)

— als nachschiebendes Triebfahrzeug 35 (1)

Tiaren

— Offene Turen am Zug 47 (5)

— Vor Abfahrt schlieBen 42 (6), 46 (1)

— Vor Rangierfahrten schlieBen 52 (3) a)

Uberfahren von Haltsignalen 44 (7)

Uberholungen 21

— Auf Bahnhéfen ohne Einfahrsignal 21 (4)
— Begriff 21 (1)

— Bei Sonderziigen 21 (3), (6)

— Bekanntgabe 21 (3)

— Uberholungsbahnhéfe 21 (2)

— Verlegen 21 (5) — (7)

Uberleitstellen 3 (5)
Uberschreiten der Gleise durch Reisende 7 (5)

Umstellen durch Gleisschaltmittel,
Anlage 16 (17)

Umstellen mit Schlagtaster, Anlage 16 (16)
Umstellschutz, Anlage 16 (15)
Unbefahrbares Gleis 19 (8)

UnregelmaBigkeit an selbsttatiger
Gleisfreimeldeanlage 16 (9)

UnregelmaBigkeiten, Anlage 16 (3)

UnregelmaBigkeiten an Fahrzeugen
und an den Bahnanlagen 2a (3)

UnregelméBigkeit in der Einschaltstrecke
der Bahniibergénge 48 (4)

UnregelmaBigkeiten wahrend der Fahrt 47
— Anfordern von Hilfe 47 (2)
— Feuer im Zug 47 (11)
— Liegenbleiben eines Zuges 47 (1)
— Schaden an Fahrzeugen 19 (6), 47 (4), Anlage 15
— Verletzte Personen 47 (3)
— Weiterfahrt des Zuges oder
eines Zugteils 47 (6), (7), (8), (9)
— Zurlcksetzen des Zuges 47 (10)

Unterbrochene Sicht- und Sprechverbindung
beim Rangieren 51 (12)

Unvolistédndige Signale am Zug 19 (2)
Unvorgesehene Sperrung 26 (3)

Verhalten bei Gefahr
— Aligemein 2a (1)

Verhinderte Durchfahrt
— Auf Bahnhoéfen ohne Ausfahrvorsignal 16 (5)
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Verkehren von Sonderziigen 25

— Bekanntgabe 25 (1)

— Benachrichtigung 25 (4)

— Einlegen 25 (1)

— Fahrplan 25 (3)

— Hilfszug auf Strecken mit Dienstruhe 25 (5)
— Zustandigkeit 25 (2)

Verlassen des Triebfahrzeugs 31 (8)

Verlassensmeldung

—Art 10 (3)

— Ausbleiben der — 10 (12)

— Bedingung fir die Fahrerlaubnis 17 (7)
— Wortlaut 10 (5)

— Zeitpunkt 10 (5)

Verlegen von Kreuzungen 20

— Allgemeines 20 (7)

— Bekanntgabe 20 (8)

— Eintragungen 20 (10)

— Verstéandigung des Zugpersonals 20 (9)

Verlegen einer Uberholung 21
— Aligemeines 21 (5)

— Eintragungen 21 (7)

— Verstandigung 21 (6)

Verletzung von Personen 47 (3)

Verschieben

— Begriff 51 (7)

— Durch Menschen, Tiere, straBenfahrbare
Geréate und Kraftfahrzeuge 53 (13)

— Mit Rangierhilfsmitteln und
Rangieranlagen 53 (12)

— Mithilfe von Bahnfremden 53 (14)

— Rangieren mit Seil und Kette 53 (11)

Verschieben von Wagen ohne Rangierpersonal
— Bedingungen 53 (7)

— Bekanntgabe 53 (10), Anhang IV

— Besondere VorsichtsmaBnahmen 53 (8)

— Verantwortung 53 (9)

Verschlussplan 15 (6)
Verspatungen s. Zugverspatungen

Verstindigung beim Rangieren

— Aligemein 51 (10)

— Durch Rangierbegleiter 52 (1d)

— Durch Triebfahrzeugfihrer 52 (1a, b+c)

— Durch Weichenwarter 52 (2a+b)

— Unterbrochene Sicht- oder
Sprechverbindung 51 (12)

Verteilung der Fahrpléane 5 (7)

Verzicht auf Zugmelde-
oder Zugleitverfahren 12 (1)

Verzdgerte Abfahrt 10 (11)

Vorbeifahrt

— Am Halt zeigenden oder gestérten Hauptsignal
oder Lichtsperrsignal 16 (7), 44 (5), 54 (6)

— Rangierfahrt am gestorten Sperrsignal 54 (6)

Vorbereiten zum Rangieren 52

— Verstandigen durch Triebfahrzeugflhrer 52 (1a-c)
— Verstandigen durch Rangierbegleiter 52 (1d)

— Verstandigen durch Weichenwérter 52 (2)

— Fahrbereitschaft feststellen 52 (3)

— Kuppeln 52 (4)

— Zustimmung allgemein 52 (5)

— Sonderfélle 52 (6)

Vorbereitung zur Fahrt 42

— Abfahrbereitschaft 42 (5)

— Bedingungen fir die Abfahrt 42 (6)
— Bremsprobe 42 (5)

— Kuppeln des Triebfahrzeugs 42 (1)

— Signale am Zug 42 (2)

— Zusammensetzung des Zuges 42 (3)

Vorsichtige Einfahrt auf Bahnhéfen ohne
Einfahrsignal

— Allgemeines 17 (1)

— Bei Kreuzungen 20 (5)

— Bei Uberholungen 21 (4)

Vorspann 33
— Aufgaben des ersten Triebfahrzeugfiihrers 33 (2)
— Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers
des zweiten Triebfahrzeuges 33 (3)
— Mehrfachtraktion 33 (5)
— Unterwegsrangieren 33 (4)
— Zahl der Triebfahrzeuge 33 (1)

Vorzugslage, Anlage 16 (14)

Wiérterhaltscheibe
— Beim Sperren von Bahnhofsgleisen 26 (8)

Wagen mit auBergewéhnlichen Sendungen
32 (7), Anlage 17

Wagen mit geféhrlichen Giitern 32 (6)
Wagenliste s. Zugdaten

Wagenradsatz 32 (1), 42 (3), (7)
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Wagenschieber 52 (13)
Wagenzug 3 (20)
Warnschild s. Merkschilder

Weichen 15, Anlage 16

— Aufbewahrung der Schlussel 15 (10)

— Auffahren von Weichen 15 (11 — 12), 61

— Bedienen 15 (1), Anlage 16

— Bedienen bei Rangierbewegungen 54 (2)

— Bewachen 15 (7)

— Flankenschutz 15 (3)

— Grundstellung 15 (2)

— Handverschluss 15 (5)

— Ortsgestellte Weichen ohne
Spitzenverschluss 54 (3)

— Reihenfolge beim Stellen 54 (1)

— Sicherung 15 (4), 54 (4)

— Signalabhéngigkeit 15 (6)

— Weichensignale 15 (9), 44 (2), Anlage 16 (6)

— Zustandigkeit 15 (1)

Weichenhilfstaste, Anlage 16 (12)

Weichensignale, Anlage 16 (6)
— Beobachtung 44 (2)
— Bedeutung Anlage 16 (6)

Weichensignale an EOW, Anlage 16 (7)
Weichenstelltafel, Anlage 16 (9)

Weichenwiérter
— Als Rangierbegleiter 51 (8), 52 (2), 53 (1b)

Weiterfahrt eines Zuges oder Zugteils
47 (6), (7). (8), (9)

Weiterfahrt nach Zwangsbremsung 48 (6)
Wendezug 4 (1)

Zeitweises Ausschalten
—Von Zugleitstellen 12 (2)
—Von Zugmeldestellen 12 (2)

Zielsprechen, Anlage 9 (17 a)

Zige 4

— Begriff 4 (1)

— Bilden 32

— Fahrdienstliche Unterscheidung 4 (2)
—Lénge 32 (1)

— Vorrang des Hilfszuges 4 (5)
—Zugart 4 (4)

— Zugnummer 4 (3)

Zugbeeinflussung

— Begriff 3 (16) ¢)

— Stérung 47 (4a), 48 (7)

— unwirksam 45 (4) b)

— Zwangsbremsung 48 (5 - 6)

Zugbegleiter
— Besetzen der Ziige 31 (4)

Zugbegleitpersonal 31 (1)

Zugdaten 37
— Form 37 (2)
— Inhalt 37 (1)

Zugfahrt
— Ubergang in Rangierfahrt 60 (2)

Zugfolge 10 (1)

Zugfolgestelle
— Begriff 3 (12)

Zugfiihrer

— Abgaben von Zuglaufmeldungen 10 (2)

— Aufsicht am Zug 7 (4)

— Eintrag ausgefallener oder verlegter
Uberholungen 21 (6)

— Entgegennahme von Befehlen 9 (2)

— Fahrwegprifung 14 (3)

— Fuhren des Meldebuchs 11 (1)

— Triebfahrzeugfihrer gleichzeitig Zugfihrer 31 (5)

Zugfiihrerschliissel 15 (5), (10)

Zuglaufmeldestelle

— Begriff 3 (15)

— Versténdigung Uber verlegte oder ausgefallene
Uberholungen 21 (6)

Zuglaufmeldungen 10

— Abgabeberechtigte 10 (2)

— Aligemein 10 (1)

— Arten 10 (3)

— Bei Fahrplanabweichungen 10 (7)

— Bei Sonderziigen 10 (7)

— Bei Sperrfahrten 10 (7)

— Bei Ziigen mit nachschiebendem
Triebfahrzeug 10 (14)

— Eintrag 11 (2)

Zuglaufstelle
— Begriff 3 (15)

Zugleitbetrieb
— Geltungsbereich 1 (2)
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Zugleiter
— Aufgaben 7 (2)

Zugleitstelle
— Begriff 3 (14)
— Zeitweises Ausschalten 12 (2)

Zugleitstrecke

— Begriff 3 (14)

— Darstellung, Anlage 2

— Gleissperrung auf Zugleitstrecken 26 (4)

— Zuglauf innerhalb der Zugleitstrecke 10 (1)

— Zugmeldungen Uber die Grenzen der
Zugleitstrecke hinaus 10 (8)

Zugleitverfahren 10
— Regelung der Zugfolge 10 (1)
— Verzicht 12 (1)

Zugmeldebetrieb
— Geltungsbereich 1 (2)

Zugmeldebuch 11

— Anwendung 11 (1)

— Eintrage 8 (5), 11 (2)

— Fahrdienstliche Unterlage 6 (1)
— Meldungen und Vermerke 11 (3)
— Muster Anlage 5

Zugmeldestelle
— Begriff 3 (13)
— Zeitweises Ausschalten 12 (2)

Zugmeldeverfahren 10
— Regelung der Zugfolge 10 (1)
— Verzicht 12 (1)

Zugmeldungen 10

— Abgabeberechtigte 10 (2)

— Allgemein 10 (1)

— Arten 10 (3)

— Bei Zligen mit nachschiebendem
Triebfahrzeug 10 (14)

— Eintrag 11 (2)

Zugnummer 4 (3)

Zugpersonal 31

— Aufsicht Uber das Zugpersonal 31 (5)

— Besetzen der Triebfahrzeuge 31 (3)

— Besetzen der Ziige 31 (4)

— Entfernen vom Zug 31 (8)

— Mitfahren auf dem Triebfahrzeug 31 (9)

— Personenkreis 31 (1)

— Streckenkenntnis 31 (2)

— Verlassen des Triebfahrzeugs 31 (8)

— Vorrang fahrzeugtechnischer und
betrieblicher Téatigkeiten 31 (6)

Zugschlussstelle
— Begriff 3 (11)

Zugsicherungssystem 3 (16) a), 12 (4)
Zugtrennung 19 (5)
Zugverspéatungen 13

— Bei Zugleitbetrieb 13 (3)

— Besondere Anordnungen 13 (2)

— Meldungen 3 (1)
Zugvollstandigkeitsmeldung 10 (5b)
Zulassige Geschwindigkeit 45 (3)
Zuriicknahme von Signalen 54 (7)
Zuriicksetzen eines Zuges 47 (10)
Zusatzeinrichtungen, Anlage 16 (13)
Zustandigkeit, Anlage 16 (15)
Zustimmung

— Bei planmaBiger Gleissperrung 26 (4)
— Beim Rangieren 52 (5)

— Sonderfélle 52 (6)

— Zur Ab- oder Durchfahrt 17 (7)
Zwangsbremsung

— Begriff 48 (5)

— Weiterfahrt nach Zwangsbremsung 48 (6)
Zweifelhafte Signalbilder 48 (1)

Zweiwegefahrzeuge 3 (21)
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